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DiE SEITE DER GEFE

SCHAFTSLERRLNG

ZUM JAHRESWECHSEL

Seit der denkwlrdigen Jahresversammlung der
IATA vom Herbst 1955 in New York steht die
Entwicklung des zivilen Luftverkehrs auf der
ganzen Welt im Zeichen des Strahlflugzeugs,
Die grossen Gesellschafien, allen voran die
Pan American Airways, hatten durch gewaltige
Bestellungen des nevartigen Flugmaterials das
Signal zu elnem Wettlaufl gegeben, der die Korr
kurrenzfahigkeit kleinerer Fluggesellschaften
fir die umworbenen Strecken des Weltluftver-
kehrs auf eine harte Probe stellen sollte.

Die Swissair hat sich damals nicht von der
Entwicklung Uberrumpeln lassen. Dank der er-
fulgreichen Konsolidierung unseres Flugbetrie-
bes Uber den Nordatlantik sah sich unsere Ge-
st:llschaft in die Lage versetzt, die nachtelli-
wen Folgen elner ersten schweren Entwicklungs-
krise zu tUberwinden, ihr Netz nach jenen Welt-
teilen auszudehnen, an denen die schwelzeri-
sche Volkswirtschaft am meisten interessiert
Ist, und die finanzielle Dasis fiir eine erfolg-
reiche Bewdltigung aller kommenden grossen
Zukunfrsaufgaben zu legen.

Der Uebergang zum modernen Strahlbetrieb hat
sich etwas anders abgewickelt, als die Opri-
misten seinerzeit voraussahen. Man hatte er-
wartet, dass die griissten und schwierigsten
Aufgaben in der Finanziernung des neuen,kost-
spieligen Flugmaterials sowie in der grindli-
chen Vorbereitung seines technischen und ope-
rationellen Einsatzes bestehen wlrden., Noch
an der Schwelle des sogenannten Jet-Zeitalters
sah die Lage der Swissair sehr glnstig aus.
Die Zusammenarbeit mit der skandinavischen
SAS hatte unsere Gesellschaft in die Lage ver-
setzt, Bestellungen fUr eine Flotte von Strahl-
flugzeugen aufzugeben, die mit drei wirntschaft-
lichen Typen fUr Lang-, Mittel- und Kurzstrek-
ken unsere Konkurrenzfdhigkeit auf allen Gebie-
ten zu wahren versprach, Dank dem Zusammen-
wirken mit unserem Vertragspartner waren wir
auch in der Lage, die technischen und opera-
tionellen Vorbereitungen griindlich und zeirge-
techt durchzufthren,

Schon das Jahr 1960 brachre uns die erstenle-
berraschungen. Da sich die Ablieferung der Ca-
ravelle und besonders des DC-8 verspitete,

waren wir mit den hohen Kosten der Einfilhrung
belastet, konnten aber erst gegen das Ende der
Sommersaison die Konkumenz- und Ertragskraft
der neuen Flugzeuge ausnitzen. Das hatte elne

empfindliche Anspannung unserer Finanzlage
zur Folge; nur mit Mihe konnten wir unsere
Ertragsrechnung zum Ausgleich bringen und un-
seren Aktionliren eine reduzierte Verzinsung des
anvertrauten Kapitals gewdhren, Wir besassen
aber die Genugtuung, dass wir die technischen
Einfihrungsschwierigkeiten der ersten beiden
Strahlflugzengtypen rasch und erfolgreich ge-
meistert hatten.

Das nun zu Ende gehende Jahr 1961 brachte
uns neue Schwierigkeiten in einem Ausmass,
wie wir sie noch vor einem Jahr nicht erwamet
hatten. Zunf#ichst einmal blieben die Verkehrs-
ertrdge in jenen Gebieten, In denen wir infolge
des Einsatzes unserer modernen Strahlflugzeuge
besonders gute Resultate erwartet hatten, ganz
erheblich hinter den Erwartungen zurllick. Poli-
tische Ursachen haben die Verkehrsentwicklung
gehemmt, sodass die zahlreichen Strahlflug-
zeuge, die von allen Gesellschaften in Betrieb
gesetzt worden waren, eine deutliche Ueberka-
pazitdl verursachten,

Diese Entwicklung hat manche bedeutende Luft-
verkehrsgesellschaft in eine schwierige lLage
gebracht, Auch unser skandinavischer Vertrags-
partner wurde empflindlich davon betroffen, Dazu
gesellte sich der Umstand, dass die Ablieferung
unseres Mittelstrecken-Strahlflugzeuges des Typs
Caonvair "Coronado” infolge technischer Entwick-
lungsschwierigkeiten eine grosse VerzOgerung
erfubhr. Um deren fUr uns sehr nachteilige Folgen
wenigstens teilweise auszugleichen, hat uns die
Firma Convair zwel Strahlflugzeuge des Typs
Convair BB0-M zur Verflgung gestellt, die wir
ab Mitte September mit gutem Erfolg auf unse-
rer Fernoststrecke einsetzen konnten, Heute be-
stehen wohlbegrindete Aussichten, dass das am
"Coronado" durchgefilhrte Verbesserungsprogramm
befriedigende Resultate emeichen wird,

Voraussichtlich werden wir zu Beginn des kom-
menden Jahres vier Maschinen dieses Typs Uber
nelirmen ktinnen, Die noch notwendigen Modifi-
kationsarbelren werden in den Unterhalt einge-
bautr, und dann wird der "Coronade' mit Bezug
auf Leistung und Oekonomie ein ausgezeichne-
tes, flr unsere Zwecke gut peeignetes Mitrel-
streckenstrahlflugzeug sein.

Unter dem Einfluss der geschilderten Emwick-
lung hat sich die Ertragslage unserer Unterneh-
mung im laufenden Jahre nochmals empfindlich
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ELEIME CHROMIK DES LUFTFARNTIAHRES 1941

IT:|nnut = Extflivung don Swise
i lstlets wm Flug-
hof KElouen.

:I];Emr = JATA beschliosst

in y aull der SSdaddantik-
eomite die Economy=Klasse sin=
zUPlren.

2728 Januag = DC=H=-fhmatxeit
] recke New York-Gend:
6 Stonden 16 Minortes (HE-1DC
"Fiz Biernina®™).

1. Febmair = [dor Verwaliungs=-
far ger Swinsair beschlionst
die Ucbegmalune vor 4 welie-
ten Caravelles des SAS im Jat-
e 10962,
3. Febpuar = Die Swiasalr Oher-
mnmt die Pacht des Floghs-
fen-Hemaupmes in Bawl,
T. Miirz - Der Swissalr Verwal-
wngumar genehmige die Jahpes=-
techonong 1960 und beschliesst
untey anmdezem Be Austichung
Eum Dividemls vop n-:hl';rilnum*
5. hiarz = Inbormich w der
nﬁ TR Bletor werrlSbguiten
Blindlapdeptate i Kloton,
17. Mitrz = e deutdchin Be=
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Llirich-Killn=Ropentam ; aie
gestohen wns ach die St
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1. AE;E = Fitffmung dei neuen
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i7. JI.'EI = Die Swissalr be-
ginnt = erstmale weir dem Krieg-
mit det Ausbibihing cigrmer
Mochaniker.
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M. .HEI = Vimmageuntergarich—
g femd Uelemahme won
1 Convair S8ll-M.
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17, Jull = Meglon sehwelzensch-

japanischer L ufiverkohrayer-
hamtlingen in Japan, die o

Bewilligung des dniten Tolde-
Kirses der Swissile Mhmen.
1, Jull « Convake mildot, dias
s *ES0-M das parionken-
sche Luthtbclitigheitanougms
iehaltzn .

12, Augunt < Der etape Comvalie
FEO-AT il in Zurich wid.

21. A = Askunfl des Twei-
en Eg%-hl.
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ten e demi (A Ressanch
Burps) angeschlessacen o
piilchen Luftvecectiggesell-
whafien tagen: in Zirich.

26, Septembey = Uinsere Cam-
velle JOW wipd by Mascl
beschildign amd muak jo Gend
nestlnpden,
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LATA WAHLT
SWISSAIR-MITARBEITER

An der 17, Generslversamme=
lung dop IATA In Sydoey wurs
den din folgenden Vionreney
der Surmsaly in stlndige Kom-
rrmionen diesor Crgamisarion
gewih]e 1

Heo Hamw Asppli, Chel Depe,
W, mum Prasidenten der Vers
iehiskonfereme MNr. 2 Herr
Antion von Techamer, Chef OF,
zumm Prigiderman des Technl=
schen Komitees, Hem DroAr=
min Sehiwcicksandt, Uhed GR,
Zam - craten Viseprasidenten
des Rechrs-Augschinses.

Herr v, Heinrich Gammann,
Chef OA, wunle als Mitghied
des Aermtlichen Komiees: bis
1963 hostaige.

UMSERE VERREHRSERGEBMISSE |M MNOYEMBER

In der Novembernumomer der
"Schwelrorischen Felise il

filr Thowt= & Weinbau™, Waisgs-
wil, lesia wir &

Sen dom 10 Seprember flihn
unsere datlonale | uftverkehrs-
gesellschafy Swissale auf der
Limbe Kliten-Bombay=Tokio
als Resonderbenr Hasachessaf
dit Mokiterel Schergingen.
Wenn Jemand unsarer |eser in
ndchster Zelt mit denl moderts
sten, stoleon Stmhlflugresg
v Typ Comeair S881=M in

den Fermsn Osten fliegs, wor-
Eosse of michi, Scherzingor
Blauacher s worlsngon, Fr
wird thim wus einem eigeos e
iUy berpestellien sbschen Bi-
chirnfsschen, elsgekibdr, see-
viert wendon |

Der Kabinomllonst der Swissair
imt kmmer besirelt, des Pas-
Nugieen ypleche Schwilee
Cetranke uid Speisan g0 ons
plehikon, und wr froves pos,
dass it demn Scherminger Mlaus
achor ein vergoreser Apfeinaf
witrdif belubsden wurde, suf
die Gecrlnkekane der Swissair
pusommen B wonles,
“Fabelbaf st Apfelsafi™ wind
man oy hoffesilich peghe bald
auch in Bombay ued Tokie sa-
gon,

Sowember 1960 Shaowember 1950

Cfferene Tomnoakilvmersr 224E5 00 00 Weil dis vorliegeads Num-
=17 mer der "Newa™ noch vor
Ausgelantere Tonnenkdlometis 1241741100 10 HR2000 :I:L';“l:!h:; ::'_“g;u:m'_
+11E den puf olnen Kommeniae
davun: Passagier= und Gepbek-thm ——  B*S70°000 7816000  m den Nevember-Eigebnin-
+13% s verzichicn.
Fiachi -tk 2'BT R 000 27580 00
+1%
Powt-thon 26N hrh TG
+ 121
Auslastungagrad des Streckemeikelrs 53,70 w11
Der Direktor elpes bekannten Einem Geaghiftsmann, dor
Untemehmens et anseie Yir- iclephoniach vine Rencrvm-
tretung in X. an uod erombig= thoen wiwmahim, voersEcherte deg
e sich nach der fiir diw Bo- Bachungsangoetellte leichtfor-
schwordewesen gustindigoen tlg, die Enrgegornahme dee
Btelle. Dem worantworkthichen privaten Telephonmmner e
Angestellten, der aul das den Fall elder Abffugverle-
r Schlimmsie gelassy war, or- gung sci wnnitlg. Am Morgen
L Kike er spontan, or wolle der Abroise hemmeche Nebel
atehl rekldmieten, sondotn in A, der Start erfolgte in
Trofter dor Swissair au der muster= MNuller B. Der Kunde kosinte nicht

Fllltigen A und We lse gra=
ralieven, mit dar man ikm am Telephon cine
Auskunfy eneilt bol sine Buchung eutgegen-
genommaen habe, = Der gate Service beglnmt
might erst In der Kabipd, sondem bel dey ers
sten Kontakrmahme mit inem Kunden, auch
wenn sle micht persbolich, sondern Uber dem
Teleptondraht erfalgs .

mahy bemachichtlgt wendin,
M svinemn Auto crovichie er B, - verligen,
aber aeitly geong. Wis mussten thm die Fahn
bezahlon, was (ndessen nicht genligre, den
schlvchten Eindruck wetrzumachen. - Das Te-
lephon dient dazu, die Distine swischoen den
Gesprichapartnern, sichr aber Hollichkeit olet
Uecherlogung =u kiireen.




20 DIENSTJAHRE

Am 1. Dezember 1941 tratr Merr Ernst Bosshard
im Alter von achtzehn Jahren als Hilfsmechani-
ker der Swissair bel. Seine stete Bereitwillig-
keit und sein Geschick in handwerklichen Be-
langen fiel schon in der Dubendorfer Werft an-
genehm auf. Im Laufe der Jahre lernte Herr
Bosshard eine ansehnliche Rellie verschieden-
ster Flugzeugtypen kennen. Am 1. Mai 1955
wurde er zum Instruktionsgehilfen fUr Seenot-
ibungen ernannt. In diesem Spezialgebiet ent-
wickelte er sich zum angesehenen Fachmann,
Ab Neujahr 1957 wurde Herr Bosshard dartiber
hinaus auch mit den Aufgaben eines Modell~
mechanikers betraut. Seit Bestehen des Schul-
gebdudes in Kloten ist Herr Bosshard dort der
immer hilfshereite "gute Geist" bei der Instnuk-
tion, in der Modellwerkstatt oder als Filmope-
rateur. Es bleibt 2u hoffen, dass die Swissair
noch viele Jahre auf seinen geschétzten Einsatz
zahlen darf.

Am 16, Dezember jdhrte sich zum zwanzigsten
Mal der Tag, an dem Herr Helnrich Widler im
28. Altersjahr als Mechaniker in die Dienste
der Swissair trat. Figenilich handelre es sich
damals um einen Wiedereintritt, war Herr Wid-
ler doch bereits von Ende Februar bis Ende No-
vember 1939 bel uns thtig gewesen. 1946 wur-
de er zum Kontrolleur 11, ein Jahr spiter zum
Kontrolleur | und 1951 zum Konwolleur-Grup-
penchef befordert. Hohes Pflichtbewusstsein und
vorbildlicher Einsatz zeichneten den still und
bescheiden gebliebenen Jubilaren seit jeher aus.
1953 wurde er in Anerkennung seiner guten Lei-
stungen zum Assistenten des Chefs der Abtei-
lung Technische Inspektion ernannt, in welcher
Eigenschaft ihm die Koordinierung der IERA-
mit den Flugzeugwartungs-Kontrollen obliegt.
Wir wlnschen Hermn Widler noch viele erfreu-
liche Jahre befriedigender Tavigkeit in unserem
Technischen Betrieb.

Happﬁ ]_umx{mta-g

Wir entbieten den folgenden Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern unsere besten GlUckwiinsche
zu threm Eintritt in den Ehestand @

Planungsdienst: 6.11. Dr. Werner Praxmarer,
Marktforschung ; 3.11. Robert Sandor, Bauab-
teilung.

Dept. 1: 5.10. Frl. Heidi Steiger, jetzt Frau
Kelser, Empfang/Telephonzentrale.

Dept. 11 ¢ 29.9. Fri.Maria-L.Weiss, jetzi
Frau Burkhard, Luftreisebiirn; 14.10. Frl.
Vera Vogler, jetzt Frau Saner, Sekretariat.

Dept. III' 2 15.7. Heinz Ebner, Drucksachen-
z_e_i!l-lt?ﬂe_;—l.‘?. Erwin Haitz, Flugunterlagen;
2.9. Frl. Martha Miller, jetzt Frau Dorig,
Hostess; 9.9. Dev Pratap Sing, Traffic;

28,9, Max Suss, Navigaror; 30.9, Frl.Pia
Arnold, Hostess, mit Ulrich Reifler, Nawvi-
gator; 2.10. Tony Gur, Steward; 14.10. Fd.
Rosemarie Melcher, jetzt Frau Gribi, Hostess;
14,10, Frl.Ruth Pfaffli, Uebermittlungszentrale,
mit Hans Zwicky, Passagierdienst, 20,10.Frl.
Marléne Sordet, jetzt Frau Negrini, Hostess.

Dept, IV @ 15.9. Paul Strauch, IERA-Flug-
zeugwartung ; 12.10. Karl Fassbind, Trieb-
werk-Engineering ; 13.18, Frl. Nesa Schmid,
jetzt Frau Bischof, Personalabt.; 14.10. Frl.
Adelheid Schérer, jetzt Frau Hausheer, Graph.
Atelier; 16,10, Heinrich Wiedmer, Triebwerk.

MNEUER PiC

Wir gratulieren Flugkapitdn Hans Jackle zu
seiner Ernennung zum CV-880-Kommandanten
aul dem Sektor Mittlerer Osten.

MEISTER UND GESELLEN

BALAIR ERHALT DC-6B

Die Ankunft in Basel des ersten GQSUCh' LA R SR

der beiden DC-6B, welche die

Im Spétherbst dieses Jahres
erwarb Herr Eduard Fehr von
unserer Bordklche das Kan-

Balair von der Swissair Uber-
mimmt, wurde am 1, Dezem-
ber offiziell gefeiert. 85 Schul-
kinder im Alter von sieben bis
14 jahren wurden als glUckliche
Gewinner eines Wettbewerbs
von der Balair zu einem Stadt-
rundflug an Bord der HB-1BZ
eingeladen. Balair-Besatzungen
werden unter der Leitung von
Swissalr-Flugkapitidn Schwarz-
ler auf DC-6B umgeschult.

6

.+« werden immer wieder und
in den verschiedensten Dienst-
stellen gut ausgewiesene Ar-
beitskriifte. Die Vakanzen wer=
den regelmissig an unseren
Anschlagbrettern bekanntgege-
ben. Wer Uber Versetzungs-

miglichkeiten Auskunft erhal-

ten michte, wende sichan den
Personaldienst seines Depar-
tements,

ditormeisterdiplom, wéhrend
Herm Fritz Kuhn der Titel ei~
nes Diplom-KUchenchefs zuer-
kannt wurde. Frstmals haben
auch zwei Kochlehrlinge der
Swissair -~ Hansjorg Keller und
Peter Schmid - ihre Lehre be-
endet und mit einer guten Ab-
schlussprifung Ehre fUr den
Swissair-Borddienst eingelegt.
Wir gratulieren den erfolgrei-
chen Jlngern der Gastronomie !



In der letzten

sprechende

Dezember 61

diesjiihrigen Ausgabe der "Guten Idee' konnen wir nochmals eine ganz an-
Jiste primiierter Vorschlige prasentieren. Den erfolgreichen Einsendern gra-

tulieren wir bestens und wiinschen ihnen, sowie allen andern Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern der Swissalr, frohe Festtapge und alles Gute im kommenden Jahr.
Pramiert werden konnten die Vorschlige von:
Herrn KARL MORDASINI, Aerztlicher Dienst, GA
mit Fr, 230, -- 7152
Fraulein COSETTA INVERNIZZI, Datenverarbeitung, Dept. |
mit Fr. f0.-- 7207
Herrn ARTHUR HEFTI, Flugzeugwartung, Dept. IV
mit Fr. &0, -- 7108
Herrn FRITZ REXOLD, Flugzeugwartung, Dept. IV
mit Fr. 40,-- 7354
Herrn  HANSPETER ROHRER, Zentralbuchhaltung, Dept, 1
mit Fr. 40, -- Ta42

7132

Die vielen Krankentransporte, die von der
Swissair mit ithren Flugzeugen durchgefihrt
werden, veranlassten Herrn Karl Mordasini,
Tiir liegend zu transportierends Patienten
einen Behilter zur Aufnahme der Exkre-
mente herzustellen in hygienischer,
zweckentsprechender und praktischer Hin-
sieht allen Anforderungen genipgt. Es be-
steht aus einem Gummiring, der mit Kohlen-
saure aufgeblasen werden Kunn, und einem
wegwerfbaren Kunststolf-Einsatz. Das ganze
ist in einem Spezial- Kartonbehillter unter-
gebracht, der zugleich als Abfallgefdass be-
niitzt werden kann. Dieser neuartige Aus-

das

riistungsgegenstand het die Bewidhrungs-
probe bereits mit bestem Erfolg bestanden.
Eine Anzahl solcher Beh&hier wurden be-
reits bestellt und die Handhabung wird in
den Kursen des Kabinenpersonals instruiert,

7207

Als Beitrag zu den Sparmassnahmen schlug
Fréulein Cosetta Invernizzi vor, die Lohn~
erginzungszulage jeweils mit dem Septem-
ber - oder Oktohersalir auszuzahlen, Wenn
auch in den vergangenen Jahren Wert auf
eine separate Auszahlung der LEZ gelegt
wurde, um dadurch den Lohn-Erginzungs-

1




charakter der Zahlung deutlich zum Aus-
druck zu bringen, drédngte sich - mindes-
tens fir dieses Jahr = die vorgeschiagenc
Abwicklung von der bisherigen "Gewohn-
heit" gebieterisch aufl. Die Kosteneinspir-
ungen ergeben sich vor allem aus der Zu-
sammenléegung von Arbeitsabliufen und
machen einen Belrag aus, der dieses Aus-
zahlungsvorgehen rechtfertigt.

T108

Befestigung des zusatzlichen Three Axis
Data Generators (TADG) in den SE-210-
Flugzeugen, Gemiss Vorschrift ist inden
SE-210-Flugzeugen stets eln zweiter TADG
als Ersatz mitzulliegen. Bisher wurde
dieses Ersatz-Kreiselgerat, in einer Trans-
portkiste verpacht, zwischen Kisten und
andern Transporiglitern. in einem Fracht
Compartment versiaut. Da es sich beim
TADG um ein kostspieliges und siGrungs-
anfalliges Gerdt handelt, das durch Kippen
nnd Herumstossen leicht Schaden nehmen
kénnte und dadurch im Bedarfsfalle nutzlos
wiire, hutte Herr Arthur Hefti recht, =is er
vorschlug, den Ersatz-TADG im Radio-Rack
zu befestigen. Das IERA-Engineering teilte
die Ansicht des Einsenders und hat den Vor-
schlng zur AusfUhrung (bernommen,

7354

Herr FritZ Renold hat die Konstruktion der
Stiltzrollen-Verriegelung an den Arbeits-
treppen. die bel den Jet-Flugzeugen ver-
wendet werden. vereinfacht. Dadurch konnten
die Kosten fir die Herstellung der Treppen
gesenkt worden.

TH42

Herr Hanspeter Rohrer reichte einen Vor-
schlng ein, der sigh mit der Vereinfachung
des Arbeitsablaufes bel der Verarbeitung
der Ausgangsbelege fir Austrittsabfindungen
der Allg. Pensionskasse belasste. Wenn zuch
die vorgeschlagene Methode in der einpe-
rejchten Frssung nicht ausgefilhrt werden
kann, konnte das Ziel des Vorschlages
dureh ein abgeidndertes Vorgehen dennoch
ervteicht wersen.

Zur Realisierung der Arbeitseinsparung
wird = stalt des vorgeseheren Hilfskassa-
buches - zukiinftig wihrend der Hauptaus-
zahlungsperioden tiglich ein Sammelbeleg
ilber alle stattgefundenen Auszahlungen er-
stellts Auf diese Welse kinnen die Einzel-
bughungen lber dias arbeitsintensive Xuonats-
ende umgangen werden, ohne dass der
Kassenbetrieb ungebiihrlich belastet wird.

7
&

Folgende Vorschlige konmten nicht pri-
milert werden :

4511

Offizielles Zircher Wochenbulletin, Auf die
Veroffentlichung eines Swissair-Flugplanes
im Zircher Wochenbulletin wird verzichtet,
well

1. die Kosten in keinem Verhiltnis zum
Nutzen stehen und die Werbewirkung zu
gering ist ;

2, die Abgabe dieser Broschiire dor Infur-
mation (ber Veranstaltungen in Zirich
und als Reklame der Zircher Spezial=
geschilfte dienen soll ;

d. der Swissair-Flugplan nur auszugswelse
oder stoark reduziert aufgefihrt werden
kann, was jedoch die Vielfalt der Swiss-
air=-Flugverbindungen nicht genligend do-
kumentiort,

Im weiteren ist vorgeschen, den Aufdruck

"With the compliments of Swissalr” durch

einen Werbetext zu erginzen,

4847

Druckverfaliren {iir Flugpléne. Der Vor-
schlag, die Flugpline im Ofset-Verfahren
statt im Buchdruck herzustellen, ist des-
halb nicht angebracht, weil sie im Tief-
druck hergestellt werden.

Dieses Verfahren hat sich als das glinstigste
erwiesen.

500
Velostand im Technischen Aveal. Das Pro-

jekt der Ueberbauung des Technischen
Areuls sieht eine Verlegung der Velo-Ab-
stellpldtze vom bisherigen Standort nach
dem neuen Werfi-Eingang vor.

T263

Aulschrift aul Jet-Hangar. Fir das An-
bringen einer Aufschrift auf den Jet-Hangore
ist der Kanton zustiindig. Da jedoch die
Zweckmassigkeit der Aufschrift "SWISSAIR"
auf diesem Objekl nicht erkannt wird und
sudem die Lesharkeit der Schrift auf dem
Glasdach bei Sonnenschemn oder beleuchtetem
inenraum Lusserst mangelhaft ist, wird auf
das Einholen der erforderiichen Bewilligung
verzichter,

7370

Regenschutz lir Tir-Binginge an  den DC-8
Flugzeugen. Dis Anbringen eines Regen-
schutzes am Tir-Eingang der DC-8-Flug-
zouge, sel ¢s in Form einer dachartigen Abe
schirmung oder elnes Vorhanges, wird aus
folgenden Griinden abgelehnt @




1. Das Montieren und Entfernen W S
chen Abdeckung erfordert cinen bhesgimm-=
ten Arbeitsaufwand, der jeweils aul den
unginst n Acitpunkt fHllt, Lnmittelba
dann namlich, wernn die Passaglere be
reitsivhen, dos Flugeel i1 ve
oder in der l N e
ung.

2. Bei lingeren Standzeiten, wie es 2. B
die Wartungsarbeilen erfordern, ervib-
rigt slch aber das Muntivrer elner er-
sprechenden Einrichtung, da in solehen
Fallen die Tiren geschlossen woerder

KO,
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Toa2
Lalstungsanaialyse und Kapazititsplunung im
Biiva. Dieser Yorschloe ist v allgetmein im

ither den Wep dos Norsohlaogsweson olnpe b
bohandelt 2o wieden, Zudem ist er sehe eln-
fuch, einen Zeitunesurtikel emzareichen und
die dorin enmbialtonen: [deen zu heéfiirwortén,
Beim materielle (st dazu 2o sapen, diss

sich deér erwihme Artikel mit kemnen neen
Idieen auseinunder sctzl, Seit langem werden

solrhe Fragen bebandelt und gepeiflt. Nament-
Holy Ity Zusammenhiioig mit dels Arbeltsplatz-
bewertung bhesehtftipl man, sleh Tmtnoy Wie-
der damit. Die Erfahrung Har aber ergebon:
duss das vorgéesclilupene Vorgehtn Tussé

problemistisch ist, susehr es vorerst theo-
retisch zu fiberzeugen vermag, iedenfulls (st
man von einer prukiischen Anwendung eines
solchen Syvstems npoch weit entfennt,

Il ihrigen (stoes die Aufgabe |edes Chefs,
e winen, ratienellen, Einsatz wnd eine roa=
tlunelle Xrbellswoise zi sorgen: GITRRTE
nuer iy den seltensten Fillen zweckmilssiy
sein, dafor ein Instroment wie die vorge-
sehlagendé Arbeitsrapport=Analvse zu Di-

s

nitzert.

THu

Iftlft.‘stiuung der Begleitkarten mit Fukker-

padeln, Einer solehen Befestigung=aet steht

fm Prinzip niohts im Wopge, Der Grund dass

stimtliche Karten mit Sehntiren vorsehon sind

liegt darin. duss

1. dis= Moglichkeit einer Befestigung ouf
den Fall voarhandéen seiln muss,

4, die Kosten fr dous Anbringen der Schniire
un allen oder nue an oeinem: Vel den Kar-
ten praktisdh dieselben sind.

=

Wo es wber zweckmissig erspheint, die Be-
gleitkarten mit elner Fokkerimdel statt mig

der Schnur zu belestigen, sollte dicse vor-

tellbringende Beflestigungsart auch angewandt
werden. PDie Beschaffung solcher Nadeln ist

aber Sache dar Diens‘stelien, die
benitigen,

sie

ThHOH

Firsticlass- Kabinenpersonal anf Atlantiklillge:
Der Vorschlag betreffend die Redusierung des
Firstelass-Kubinenpersonals auf Atlantikflig-
en kommi zZu spt.

= Seit dern 1. November wird der Bord-
Service dn dee ersten Klasse delt DC-8-
Flugzeuge m Novdatlantikverkehr pur
noch von 1 Purser und 1 Hostess bewdll-
tigt. Aus organisatorischen Grinden

8 .

dies iedoch dazu,
der | Einsate
clisutzlichen Hostess 2u verzichten,
sufven wine solche Disposition nioht aul
lange Sieht geteallen wirten Rapm.

ZWingt e Aassnalime

n wilnschbaten

uns
Fallen auf
i

{HER

=]

Finanzielle Anerkennung der Sepiority. Per

Vorsching, der sich mit vormehrten
Anerkennung der langiihrigen Mitarbeit bes
fasst, st
thrm zugrindelleperden Gedanken sind auch
dem Pedsanaldivnst belannt, Bieser setzt
sich deshully immer wieder dalir ein; dass
fiir sugserordentliche LobnerhOhungen die
notwendigen AMittel zur VerfGoung gestellt
werden besonders den
lmngjahvigen and tGohtigsten Mitiebeitern
gegebenenfalls cine Erhohung um mehrere
Lolnstwen zu gewzhren, Obschon sichdiese
Praxls Bewihrt hat und sumit keln Grund
vorliegt, davon shreugehen, verfolgt und prift
der Porsonnldienst asdel anders Moglich-
keitey, die der Ancrkennung der Seniority
gehilhrend Rechnung trigt.

Ciner

foabens

welche es erlauben

ThBL

Kinderportionen [Gr Mahlzeiten in Flugzeug.
Div BPepeftstellunp und Xbgabe yop! speziell
bemessenen Portlohen file Kinder bringen

mehr Nach- als Yorteile mit sich. Einipe

dleser Nachtelle lassen sieh wie fnlgt be-

griinden

- Um die Kinderportionen pichtig 20 bemes-
son, ware bel der Buchung die Angabe des
Alters notwendig, was jedoch die Buchungs-
meldung komplizieren wilede.

Diese Essen missten spezlell sngerichtet
wid  heegelehnet. an Bopd separat versorgt
tned mit einer Grappe der nopmalen Aahl-
aeiten serviert werden. Auf langstrecken-
fligen wilrde dies das Aulwirmen so kom-
plizleren, dass ein speditiver Service
nteht mehr moglich 1m besonderen,
wenn sich mehere Kinder aofl dem Flog-
zerngs bl jridien.

= Dt Appeitie der Kinder st unterschied-
Lich, Fs pibt zehn bis elf-jihrige Kinder,
doren Appetit demjenigen einer erwachse-
nen Pevsan nieht’ nachstelit,

Pie meisten Kinder werden von erwachses-
nen Personen begieitet, die, wenn notig,
die Quantitit des Essens beschrinken,

Ist keine Begleitperson vorhanden, so
wird die Iestess von sich hus gerne die
notwendige Fetreuung dihe rnehmen,

= Der minimen Binsparung heziglich der
Quantitiit stehen die vermehrten Umtriehe
gegeniiber,

wWirme.

1t und wohlbegrindet, Die .

i
|
1



7714
Hrlr-fkninun. Der Einkauf fiihrt gemiss

Biromaterialkatalog 1961 Artikel Nv, 676-
681 Durchschlagspapier Format A-5
schiedenen Farben als Lopgerartikel, Damit

in ver-

ist dem Vprschlag, der aul die Verwendung
von golchem Durchschlagspapier fir Memo-
kopien hingielt, beprelts Rechnung pelidgen.
Ob von der Moglichkeil des Bezuges Goe=
brauch gemacht werden will, liegt im Er-
messens der Verbraucher., Fir Dienststel-
len, von denen nur hie und da Briefe in
Memogrosse ausgehen, lohnt sich cine be-
sondere Lagerhaltung von solchem Papier
bestimmt nicht.

7153

Passagier-Service. Das Anbringen zusitz-
licher Aschenbecher an den
in der Passagierkabine der bLangstrecken-
flugzeuge ist weder nolwendig, noch kinnte
dies in der vorgeschlagenen Art auspefilhet
werden,

Fensterrahmen

- Notwendig ist dies msofern nicht, da nor-

malerweise die in den Stubllehnen ange-

Aschenbeche e Wo dics
Kall ast =

Kdnnen i

brachien
nicht
nahmen -
Aschenbedher duttely e
Agcher crginzt
findet
und Konnen beom Kabinenpersomil verlnngt
wetden,
Bediirfnis
- Der Vorschlag,

Eenugen

der und s sind Aus-

feestunitieeten
Dbt ey dsanbton-

wodrden, Von diesen be

sich ¢in ginges Sortiment an Bord

sollte aus Versehen ¢in solches

der Nostess ontgangen sein
Aschenbecher einwafiihren,
die mittels mupoetischer Plattehen an de
Fensterrahmen 2 belestigen wiiven,
strrikte abgelehnt IBTEYS
far legt in der swangslaufigen Beeinllus-
sung der Kompassanlage durch doas Keoft-

miss

W, Corund hie-

feld der Magnete, was noun gerade bed den
Flugzeugen verheerende Folpen haben
konnte,

7770

Abschaffen des Porsonalabzeichens., Der
Vorschlag 7184 beliandelt das gleiche Pro-
blem. Dieser belindet sich Zait im
Studium, eine definitive Stellungsnuhme
liegt jedoch noch micht vor.

Zur

7776

Motorhauben-Profile. Die zu ersctzenden
Profilstiicke in zwei
wiirde nur die Fabrikation

festigkeitsmissig jedoch keine gentigende

Teilen ancufertigen,
vereimniachen,

Verbesserung bringen, die als rissver-
hindernd betrachtet werden kann. Da
serdem diese Hevstellungsart das Dricken
von Sicken in der Normallinge verunmog-
licht, wag einem Verlust der Steifigkeit
des Profils gleichkommt, der Vor-
schlug abgelehnt werden.

ws-

Muss

T780

Motorhauben-Verstarkung. Der
Rissbi ldungen durch Aufnieten
doublers aul das Tragring-Aullageblech-
profil 2u verhiten, kann nicht ausgefihrt
werden, da dieses Vorgehen zu Kontakt-
Korvasionen fihren wittde, Die notwendigen
Reparaturen sind nach dem Douglas-Origi-
nal-Overhaul Manual

Vorschlag,
nes Stahl-

auszulithren.

Die Einsender der folgenden Vorschlige
ihren Talon dem Biiro flir
Vorschlugewesen einzusenden

werden ersucht

1464 Eantschidigung file Mittag- u. Nacht-
essen

G366 Bordausristung

7129 Pilot-Valve u. W/A Filtergehiuse

7168 Radschutz fir Methanol- u. Wasser-
wagen

7682 Bedienungsvorschrift in SE=210 Toi-
lette

Mie Einsender der nachstehend aufgefithrien

Vorschliige bitten wir, sich zwecks Ein-
Angaben zu melden :

teritung nitherer

T179 Ausbildung der Stationspersonalg - bhei
Herr K. Meyer Instruktion Bodendienst
Dept. III, Tel. 3129

843 Gummischlauchstiick an Verschlussge-
lenken = bei Herr H. Hess, Struktur &
systeme, Dept. TV, Tel. 3258,

Bei Redoktionsschluss standen noch fol -
gende Vorschlage in Prifung :

818/2564 /4954 /6084/ 6254 /6369/6630/6725/
G730/ 6860/68T4/ 6804 /6805/7125/7138/7152/
TI56/T150/7170/7180/7184/7185/7191/7207/
T212/7230/7285 /7327 /7335 73506/ 7360/ 7373/
TATT/ 73787406/ TA30 /74687473 /7477 1486/
Tana [ Tah B/ TR26/TI00 /78 TrvaeTTe/ T/
197/ 7108/ 7812 /TRA3 /8016,

Der zur Primiterung vorgeschene Vor-

schlag Nr. 7515 muss noch einmal zurick-

gestellt werden.




SPORTFLIUG-GRUPPE

im 4, November
bustellte Rohnlerche in Empiang neh -
men, Ma rechdet damil,
Sitzige
November alns:

konnten wir die im Som-
mer
dnss divses zwel-
g, den 11.
Wie ps

Sehulflugzeug am Sams
ahorer
Flupeeug gehort, wicd

wipd,

sein
sich fir ein neues
auch dieses vorerst von den Profis des
Dept, IV in die

mente und Shnliche zum Flliegen nutzliche

Fitiger penommen ;. Instru-
Dinge werdan etngebaut und das Flugzeuag
fiar den First Flight aulfpoliect, Damit hat
ungere Sportlluggruppe pinocigeness Blugs

zeug iy die Segelllug=-Grundschulung dm

Doppelsteuer und kann Samstag und Sonn-
tag schulen, was besonders: flir alie Flug-
schiller mit Arbeitszelt

unregel missiger

zugatzlivhe Moglichkeiten sohaffen wisd.

Vom neuen Super Cub mit 150 PS Motor
vernimmt mon, dass er Ende dieses Monats
abgeliefert werden soll. Bis dann hat
die Liefeefirma leithweise einen 90 PS Plper
aur Vecfugung gestellt

Niehtmo-

uns

als Liickenbiisser
womit den Motorisierten wie dén
torisierten peholfen ist,

An der Ziellandekonkurrenz in Spreitenbach
vom 7. 'Oktober hat unsere Segelfluggruppe
dank einiger schénen Einzelleistungen im
dritfen Rang abgesclilossen, Die genaue An-
zahl der Konkurrenten war bei dem dauer-
haften und dichten Lantregen audserhalb,
Ueberschwemmung inner-
namlich beim anschlies-
senden Fest, nicht meht s0 genad festzu-
stellen. Verschiedone . ausdauvernde Piloten
sollen dnderntags Schwlmmbaute an thren
"Flossen' entdeckt haben.

und der
halb des Hanpars,

Brossen

Dezember 1861/53

lauter erfreuliche Nachrich=-
Aussichuven fir die alten
Flichse wie filr die Noulinge.

Alles in allem
ten und ehensaleho

Newe Mitglieder wollen sich anmelden Qei

B. Bollmann, TUB Tel. 2805 fiir Motorflug,
H. Angst, AS "' 3446 fiir Segelflug.

R. Kocher

PISTOLEN-GRUPPE

Pistolenmateh SAS - SWISSAIR

Am 14, Oktober fund auf den Klotener
Schiessplatz Bettensee der entscheidende
Pistolenmateh zwischen den Mannschalten
der SAS und der Swissair um den Douglas-
Wanderpreis statt.

Gemiss den geltenden Bestimmungen pgeht
der Preis, ein DC=-6B-Modell, in den end-
giiltigen Besitz derjenigen Mannschaft (Ober,
die jhm linfmal gewonnen hat, - Mit den
letztjdhrigen Wettkampl waren die Chancen
ausgeglichen : Beide Teams hatten den Wander
preis je viermnl pewonnen (SAS: 1853, 19586,
1057, 19568: SWHR: 1852, 1855, 1958, 1860). -
Beim diesibhrigen ‘I'vellfen musste also die
Entscheidung fablen, und das Glick war ein-
deutig aul der Seite der Swissair-Pistolen-
Zruppe.

Das Prdagramm wurde in der blsher iblichen
Form durchgefiihrt: Grosskalibrige Pistole,
Distanz 25 Meter, 30 Schiisse aul Match-
und 30 Schiisse auf Olympia-Scheibe. Beide
Gruppen gingen mit je sechs Schiitzen ins
Feuer s die funf besten Resultate zlihlten
filr das Mannschaflt-Klassement.







Wenn heute unsere jungen Spieler wie 10,
Bergsma. K. Gerhard und G. Boniger er-
fuhrene und spielstarke Gegner iber drei
Cewitnsitzae schlagen Konnen, so sind sie
keine "Eintagsfliegen' mehr.

bel den Damen wie bei den Herren
wurden die letztjahrigen Sieger entthront.
Einzig im Herrven-Doppel ging der Sieg
wiederum und zwar zum dritten aulein-
underfolgenden Mal wn die lerztjiheigen
Titelverteidiger.

sowohl

Erstmals wurden die Herren-Einzelspicle
b 2wl Stirke-Klasson (A und B) ausge-
tragen. In der Klasse A waren nur die 16
spielstivksten Herren zugelassen. Durch

tliese Nouregelung konnte auf die Dureh-

fiithrung eines Trost-Turniers verzichtet

Die Gesamtteilnehmerzahl st ge-
geniiber dem letzten Jahr etwas zurfick-

pegangen.,

werden,

Damen=Finze' ¢

Bls indie Vievtellingl s gelanpgten dle Damen
T, Barth, B. Ruf, D. Caflisch und . Péll.
Im Halbfisal siepgten Fri. PGI] mit 6:4, fiz 1
Firl. Caflisel und Fel. Ruf mit 4 = 6,
T15, B 6 gegen Fruu Barth. Den Fipal
Frl, P61l sicher mit 6 : 2, 6: 4
el Rul, Frl, POl spielt einen

stil. besitzl eine pute Spieliber-
sicht, Huft ausgezeichnet und ist phyvsisch
evstaunlich widerstandsfahig, was sie bereits
Im Splel gegon die KLM in Amstepdany be-
wiesen hatte.

fibe it

gewann
gegen
hibschen

Herren=Einzel Bo:

e Vorrunden dieser Starke-Klasse waren
teilweise stark umstrittem und ergaben
tereggunle Resultate, Der Final wurde von
zwel Piloten, dan Herven 'T. Jackson und
M. Hipleh ausgetragen. Jackson gewunn als
der bedeutend sicherere und routiniertere
Spieler mit 6 ¢ 2 und 62 1.

in=

Herren-Einzel A :

Digse pul 16 Teilnehmer beschrinkte Klasse
war reich an Ueberraschungen. YVorerst ist
festzustellen, dass die beiden letztjahrigen
Finallsten Max Biotsehi und Pieter Bergsma
nicht bis in die Endrunde vorstossen konn-
ten. Unsere Nachwuchsspicler haben sich
gut geschlagen und dréngen immer mehr
stark nach vorne. In die Viertelfinals ge-
langten: Ulrich Bergsma, Max Bitschi,
Kurt Gerhavd und Gioncarlo Boniger. Die
Halbifinals goewannen U, Bergsma mit 8 © 6,
G :4 gegen N, Batschi und K. Gerhard mit
fiz2, 620 gepen G Boniger.

3

Zum Endgplel traten somit 1. Bergsma und
K. Gerhard an. Der gut disponierte Ulrich
Bergsma gewann in einem hart umstirittenen
Kampf in drel Stitzen mit 6:8, 356, Gz 3.

Herren-Doppel :

Im PPeld der 16 Paare konnie sich in der
oberen Hilfte die Kombination M. Botschi /
. Scehimid nach einem prichtigen und inter-
ressanten Mateh gegen W, Brown [ T. Jackson
mit BB, 4:6, 624 inden Final dirchsetzen.
In der unteren Halfte gelangte die Paarung
P, Bergsma /W, Blatter mit einem Sieg von
fisd, B4 aber U, Bergsma /G, Biniger in
das Endspicl, Den Fipal gewannen die Titel-
verteidiger Pieter Bf.‘!"}l_'_ﬁl'l'\-]f'-\"l”}' Blatter
i einem; Draisatzkampl mit B:4, 5:7, 628,
Div Sieger bendtigten ithre ganze Ercfuhrung
als langjihrige Doppelspieler um schluss-
endlich thren Gepgnern den Wind aus den
Segeln 2d nehmen.

Rangliste :

Zusammenfassend ergelion sich fiir die Sai-
son 1961 folgende Clubmeister:

Erl, Ursula Pl
Herrven-Einzel Klasse A: Ulrich Bergsma
Herren-Einzel Klasse B: Thomas Jackson
Herrven-Doppel:  Pieter Bergsma / Willy
Blatter,

Damen-Einzel

Die Preisverteilung findet anlasslich des
Abschlussabends statt.

0

SKI-CLUB

W. Blatter

Liebe Skikameraden !

Am 18, November konnten unsere, be-
reits zur Tradition gewordene Orientierungs-
fahrt. bea teiben, jedoch trockenem Wetter
in der adibveen Umgebung von Airich dureh=
fitheen, Dank den vortrefflichen Vorarbeiten
von' Fritz Borter konnte alles einwandfrei
abgewickell werden und die 14 am Start er-
sehivnpenen Equipen nahmen die Interessante
Strecke mit Elan und Freude unter die Rider.
Aul dem 8 Posten gab es kostliche Einlagen
und die Teilnehmer listen die gestellten Auf-
gaben mit unterschiedlichen Glilck.

Wil

Dem Anlass war widerum voller Erfolg be-
schleden. Ueberall wurde einstimimig be-
merkt: "das nédchste Mal bin ich wieder da-

i,
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Bei der einfachen Prels
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1. Rang 'I'vileh Albert 1 B4
S Bliggonstorfer A

. PO Burehetr Thed)

g, I Brelt tein (b

5. Buller Kerl
LB, Nugel Alfred

R Gerber Alfred 240
g " Andres Helen M
g, M Oetlker Konrad 214
10, " Halter Pau! 2
1 B Ess Edy

2 Tley tol

13. " Mille: 5
14. 2 Wierne' Huns

ACHTUNG :

diese|

Als Voranzeige mochten wir
mitteilen, dass il
Ski=sSaison ein Gross-Anlass
ASIA-Rennen. Die-
1962 {m Riel-

b ! Gelegenhe it

e kommende

vorsteht, niémli das
findet am 3. /4,
bad (Toggenburg) statt und wird von der
FPS und vom anislert. Am Samstag
wird Rigsenslalom ungd am Sonntag-
Morgen der Slalom cusgetragen,

be

Febiaar

aes

SCS urg

ter

im Hotel
heralich

Platz-Verhiiltnisse
Schlachtenbummler

Sofern es die
erlalben, sind

willkbmmen.

[Tpunkt fur die Tourenbesprec
der

jeden Freitag vor entsprech

Tour im Restuurant Bahohof Gilattbrugg.

K. Bui

Benat

~

B I i O T IO )

SWAITSSATR STHOC K TECC A
Fischtinn weaterhury it
N by kg Ut 1h 0 R ETIN
St R T s i B oo b 12, N
SRR ST ) T R I (M= [ R YA I tase Ah (Il
Iansi | ek FOer i) b 0 IS

SRR taned "

el VRS e S e e s

i = sliese Begegnunge v nilere Yt

Fisolitemdns diipstollen witedi s Wi 't5

spieden gegen Interline- et -

nt waren. leilder wurden

Unsers pessimistischien Vorhanungen durch

das Treffen mehre bestiitigt, Wenn auch
die eine oder die andere Partie mit

serem Training hatte gewonnen werden
kdnmnen, s re die driuckende Ueberlepen-
helt der s;
land trotedem gebljeben, Das Swissair-
der Wense, Herren Legne-
Blattner) verlor 18 vun
mEtzen gegen die
Brendel und Beier,

hen Gliste Deutsch-

!!'.-1)::’1.—';! daus

Team (Frl. von

\t rom

ij!.‘-:
20 Spielen und 28 van 45

Herren Dettkl, Kemmler,

Wir hoffen immerhin an der anl Janovar
oder Februar 1962 vepreinbarten Rewvane
in Frankfurt bessér abzusdchneiden,

Frank Blattner

HANDRALL-CLUB

so byt

Hullen el stor

I rdden dig Swissair Handballer eine
silpwiee AuTeanbe o sich haben. Bekannt-
Hi slicpgen sie letzies Jahr in die 1. Lipga
aul, wo die Anforderungen erheblich héher
gind. Zudem sollen diesen Winter die 1.
Liga-Gruppen (mit je 8 - 9 Mannschaften)

stark reduziert werden, sodass - dem Ver-
nehmen nach = aus Jeder Gruppe die 2wei
Letzten absteigen missen. Wir winschen
unserer hMannschaft, dass sle die zu

wartenden harten Kimpfe erfolgreich idber-

er=

stehen kann.

Als Vorbereitung doarauf war vorgeseher,
das Zircher Erdffnungs-Turnier (19. Nov, )
ung das bekanmte Magglinger Turnier

(25, [26. Nov, ) zu beschicken, wo unsete

I, sich auf die

e Gelegenheit erhielten
stenschaft einezusplelen:







	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	page 6
	page 7
	page 8
	page 9
	page 10
	page 11
	page 12
	page 13
	page 14
	page 15
	page 16

