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T om0 JANUAR 1961
5 7 0. JAHRGANG

UNSERE VERKEHRSERGEBNISSE IM DEZEMBER 1960

DEézember 1960

Dezember 18530

(in 1'000 tkm)

(in 1000 tkm)

Offerierte Tonnenkilometer 5- 19 '650 14'760
+ 33 %
Ausgelastete Tonnenkilometer 10'735 8'763
+ 23 %
davon: Passagier- und Gepéck-tkm __ 7'366 5'867
+ 26 §
Fracht-tkm 2'406 = FHLT
+ 14 @
Post-tkm _ 963 e T8O
+ 23 %
Auslastungsgrad des Streckenverkehrs 54,9 & 2= 59,0 %

Die Verkehrsergebnisse des Dezembers 1960
scheinen auf den ersten Blick recht giinstig.
Bei einer Steigerung unserer Offerte um 33 %
nahm die Zahl der ausgelasteten Tonnenkilo-
meter um 23 % zu. Der Auslastungsgrad von
54,9 % lidsst sich - besonders im Hinblick
darauf, dass ein solcher von 47 % budgetiert
war - ebenfalls sehen.

Leider triigt der Schein insofern, als die ver-
anschlagte Produktion - im Gegensatz zum
Oktober und November - nicht erreicht wurde.
Wir konnten rund 1 Million tkm oder 7 % we-
niger anbieten als geplant war; aus Wetter-
grinden kamen sechs einfache Nordatlantik-
und verschiedene Europakurse in Wegfall und
technische Storungen vereitelten die Beendigung
zweier Mittelostflige, Die angefiihrten Umstén-
de waren von unsern Verkaufsanstrengungen
nicht beeinflussbar.

In allen Verkehrsgebieten lag der Auslastungs-
grad unter den Dezemberdurchschnitten des Jah-
res 1959. In Europa sank er um 0,7 %-Punkte
auf 49,0 %. Bei einem um 25 % vermehrten
Angebot wuchs hier die Nachfrage um 23 %.

Die Passagierkurse liber den Nordatlantik waren
zu 59,7 % (Dezember 1939: 72,9 %) ausgela-
stet. Der Zuwachs an offerierter Kapazitar
machte allerdings 93 % aus. Es ist erfreulich,
dass die Verkdufe ebenfalls kriftig, d.h. um
58 %, anstiegen,

Der Verkehr nach dem Mittleren Osten erfuhr
eine 5 Tige Steigerung der Offerte. Die Zahl
der ausgelasteten tkm ging gleichzeitig um
4 % zurlick, was eine Verschlechterung des
Ladekoeffizienten von 54,3 % auf 49,7 % zur
Folge hatte.

Im Dezember 1960 wurde ein Kurs weniger
Uber den Stidatlantik geflihrt als ein Jahr zuvor.
Dieser kalenderbedingte Ausfall ergab eine Re-
dukHon des Angebots um 8 %. Die Auslastung
sank von 59,8 % auf 58,9 %.

Unsere Fernostkurse schliesslich waren ver-
hiltnisméssig gut, d.h. zu 59,2 % (i.V.:
66,7 %), ausgelastet. Hier hatten wir - trotz
Ausfall eines Retourfluges iiber Weihnachten -
das Verkehrsangebot um 25 % erhisht, Die Ver-
kiufe konnten um 11 % gesteigert werden.
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DIE SEITE DER GESCHAFTSLEITUNG

Die Swissair und der Fluglédrm

Die st@ndig wachsende L#rmplage, die sich
aus der Technisierung der Arbeitsprozesse er-
gibt, hat auf der ganzen Welt zu organisierten
Abwehrkampagnen gefilhrt, Als bekannt wurde,
die Verkehrsluftfahrt stehe im Begriff, das bis
anhin nur vom Militér angewandte Prinzip des
Strahlantriebs zu iibernehmen, wuchs sich die
Angst vor dem L&rm - namentlich in Flug-
hafenstddten - zu einer eigentlichen Psychose
aus. Die Larmgegner beeinflussten denn auch
bei der Verwerfung der ersten Vorlage zum
Ausbau des Ziircher Flughafens im Juni 1957
ein grosses Kontingent von Kantonsblirgern zur
Abgabe ablehnender Stimmen.

Aehnliche Protestkundgebungen vermochten den
Uebergang zum Strahlverkehr vielerorts zu be-
hindern. Nach der Einfihrung der ersten Jets
ergriffen die Flughafenbehtirden in London,
New York und anderswo unter dem Druck der
von der Lirmgegnerschaft mobilisierten bffent-
lichen Meinung rigorose Massnahmen, indem
sie Nachtstarts auf bestimmten Pisten verhbo-
ten, Larmminima festsetzten usw. Regelungen
dieser Art trafen die Luftverkehrsgesellschaften
zum Teil empfindlich. Ein Beispiel: In Idle-
wild sind auf einigen Pisten die maximalen
Lirmgrenzen sehr tief angesetzt: wollte ein
DC-8-Pilot" diese Limiten beim Start zu

einem Transatantikflup einhalten, dann blie-
be ihm nichts anderes iibrig, als das zulds-
sige Startgewicht so stark zu reduzieren, dass
es nicht mehr ausreichen wiirde, um auch
noch Nutzlast mitzunehmen! - Mittlerweile
sind solch widersinnige Erlasse gelockert wor-
den, aber es besteht durchaus keine Gewihr
dafilr, dass bei zunehmender Verkehrsdichte
nicht erneute Aktionen des Unmuts (z.B. im
Hinblick auf das Ueberschallflugzeug) aufleben.
Die Fihrer im Kampf gegen den Lirm sorgen
dafilr, dass das Publikum "l&rmkridisch" bleibt.
Es wire kurzsichtig, sich auf die Angewthnung
verlassen zu wollen.

Es hat sich als unumgénglich erwiesen, vor
allem fiir eine wirksame Schallddmpfung an
den Triebwerken der Strahlverkehrsflugzeuge zu
sorgen. Die finanziellen Opfer, die diese Ein-
richtungen erfordern - Leistungs- und Nutzlast-
einbussen, Mehrverbrauch von Bremnstoff usw. -,
haben allerdings die Luftverkehrsgesellschaften
zu tragen. Auch unsere DC-8 und Caravelles
sind bekanntlich mit Schallddmpfern ausgerii -
stet. Dabei ist aber die Swissair nicht stehen
geblieben. Wir wollen die wichtigsten Mass-

nahmen unserer Gesellschaft, die auf das Ziel
der Lé#rmverminderung ausgerichtet sind, hier
nochmals kurz aufzghlen: Anschaffung von drei
"Detuners” fllr Standldufe von Caravelles und
DC-8 filir rund 180'000 Franken, Einbau der
Schallddmpfung in die Jet-Zelle unseres Priif-
standes zum Betrag von nahezu einer halben
Million Franken, die kostspielige Verlegung
des Trainings unserer Jet-Besatzungen nach
Skandinavien, die Vorschrift besonderer Steig--
flugverfahren fur Strahiflugzeuge und die Durch-
fihrung von moglichst vielen Schulflligen in
Simulatoren.

Diese Leistungen stehen der oft geiusserten
Meinung gewisser Leute gegenilber, die aus
dem L armproblem politisches Kapital schlagen
mochten und behaupten, gegen den Flugldrm
werde "nichts getan". Wir sahen uns deshalb
im letzten Frithjahr veranlasst, unsere Vorkeh-
ren gegen den Lérm in der Oeffentlichkeit
besser bekannt zu machen. Mit dieser Aufgabe
wurde der Presse & Public Relations Dienst be-
traut, dem wir dazu ein Biiro fiir Lirmbekamp-
fung angliederten. Ein erster Schritt bestand in
der Herausgabe der aufkldrenden Broschiire
"Pssst! - auf gute Nachbarschaft", die im
August in einer Auflage von 20'000 Exemplaren
erschien und bei der Presse und in privaten
Kreisen ein positives Echo fand. Neben der
Publikation zahlreicher Artikel befasste sich
das Blro flir L&rmbekdmpfung sodann mit der
Beantwortung von Larmklagen. Von Mai bis
Dezember gingen insgesamt 25 ernstzunehmen-
de Beschwerden ein, davon acht aus dem Ziir-
cher Stadtkreis 11 (der wegen der Sperrung der
Klotener Westpiste besonders stark in Mitlei-
denschaft gezogen wurde), flnf aus Kloten,
vier aus Glattbrugg, drei aus Riimlang und je
eine aus Riischlikon, Hor und zwei nichtziir-
cherischen Gemeinden. Vier Kldger wandten
sich gegen den Standlaufldrm, acht gegen
Strecken- und sechs gegen Schulflilge. Sieben
Reklamationen waren gegen den Flugldrm im
allgemeinen gerichtet; die achtzehn verbleiben-
den betrafen je zur Hélfte Jets und Kolbenmo-

tortypen.

Diese verhdltnisméssig geringe Anzahl von Be-
schwerden ist flir den Grad der Erbitterung iber
den Ldrm aus der Luft nicht massgebend. Da-
riber vermittelte die vom 25. Juni bis.2. Juli
1960 vwon der Konferenz Stidtischer Polizeidirek-
toren auf gesamtschweizerischer Ebene veran-
staltete La&rmbekdmpfungsaktion ein zutreffen-



deres Bild. Auf den damals verteilten gelben
Handzetteln konnte das Publikum die ldstigsten
Ldrmquellen nennen. Wenn auch der Strassen-
verkehr die unritthmliche Liste mit Vorsprung an-
fiihrt, so empfanden doch allein in Ziirich rund
1700 von insgesamt 5090 Reklamanten den Flug-
1drm als besonders stirend. lhnen sandte die
Stadtpolizei Zirich im Oktober je ein Exemplar
der Swissair-1. drmbroschiire.

An der erwdhnten Aktion der Polizei beteiligten
wir uns weiter durch die Ausstellung eines
Standlauf-Schalldémpfers samt erlauternden Pla-
katen an der General-Guisan-Strasse in Ziirich.
Die Schau wurde wviel beachtet; die gute Auf-
nahme wurde lediglich durch die Tatsache ge-
triibt, dass die mobilen Dampfer infolge tech-
nischer Schwierigkeiten bis heute noch micht
betriebsbereit sind, was uns schon Vorwlife
gintrug.

Im letzten Vierteljahr fanden filr insgesamt fast
200 Lehrerinnen, Lehrer und Schulpfleger der
zircherischen Flughafengemeinden Besichrigun-
gen unseres Technischen Betriebes, unserer

Simulatoren und des Flughofs statt, wobei Be-
triebsfilhrer und Referenten besonders die Mass-
nahmen zur Lidrmbekd@mpfung betonten. Diese
Tuchfthlung mit Leuten, die zur Objektivitat
befdhigt sind, erwies sich als sehr wertvoll.
Gegenwdrtig befasst sich die Schweizerische
Filmwochenschau mit einer Reportage iber die
Léarmbekéimpfung bei der Swissair. Im weitern
sind wir beauftragt worden, an der HYSPA 1961
(Ausstellung liber Gesundheitspflege, Turmen
und Sport) in Bern die Fluglérmfrage zur Dar-
stellung zu bringen.

Unsere Aufklérungstirigkeit auf diesem Gebiet
muss weitergehen. Noch wichtiger ist aber,
dass im Betrieb der Swissair jedermann die
Larmbekdmpiung als ein wirkliches Anliegen
betrachtet und das Seinige zu den Anstrengun-
gen beitréigt, den Verkehr und den Flugzeugun-
terhalt mit einem Mindestmass an Lirm abzu-
wickeln,

[l

Dr. H. Haas
General sekretir

ZWEI RUCKTRITTE
AUS DER GESCHAFTSLEITUNG

Im Januar trat Herr Lucien L. Ambord, Chef
des Dept. II, aus Gesundheitsriicksichten von
seinem Posten zurlick. Herr Ambord wird der
Swissair weiterhin fiir Spezialaufgaben zur Ver-
fllgung stehen.

Herr Dr. Chartes F. Ducommun, Leiter des
Zentralen Personaldienstes, ist vom Bundesrat
zum Generaldirektor der PTT ernannt worden.
Er wird die Swissair im Laufe dieses Jahres
verlassen. Zu seiner ehrenvollen Wahl spre-

chen wir Herrn Dr, Ducommun unsere besten
Gliickwilnsche aus.

VIER WEITERE "CARAVELLES"

In seiner Sitzung vom 21. Dezember hat der
Verwaltungsrat der Absicht der Geschiftslei-
tung, unsere "Caravelle"-Flotte um vier wei-
tere Einheiten zu vergrissem, grundséitzlich
Zugestimmet,

CENERAL-VERSAMMLUNG 1961

Die diesjdhrige Gemneralversammlung der
Swissair-Aktionire wird am 10, April statt-
finden. Der Verwaltungsrat wird der General-
Versammlung voraussichdich die Ausschiittung
Ciner Dividende von 4 @ beantragen.

ERNENNUNGEN

Geschéftsleitung: Der Verwaltungsrat hat in
seiner Sitzung vom 21. Dezember Herrn Franz
Roth, dipl. Ing. ETH, die Leitung des Dept.
IV definitiv iibertragen und ihn gleichzeitig
zum Mitglied der Direktion ernannt.

Planungsdienst: Der Ausschuss des Verwal-
tungsrates betraute am 21. Dezember Herrn
Dr. Roger Zahnd endgiiltig mit der Leitung
des Planungsdienstes,

Dept. II: Als Nachfolger von Herrn Dr. E.
Jdger, der die Swissair auf Jahresende verliess,
wurde Herr Fritz Herzog zum neuen Chef der
Abteilung Fracht und Post bestimmt,

Dept. IV: Herrn Karl Schreiber wurde auf Neu-
jahr die Leitung der Abteilung Planung & Ana-
lysen definitiv ibertragen.

Wir wiinscher allen neuernannten Herren besten
Erfolg.
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gangs vor.

KLEID

Zwei Mitarbeiter der Drucksachenzentrale des Dept, III, die Herren Robert Zuber-
biihler und René Vonrufs, reichten am 4. Oktober des vergangenen Jahres einen
Vorschlag zur Neugestaltung der "Swissair News" ein. Die praktische Verwirk-
lichung ihrer Idee liegt jetzt mit dieser ersten Nummer des neuen, zehnten Jahr-

Zwar ist die Publikation des "Swissair-Journal” auf Jahresende 1960 eingestellt
worden, doch &dndern weder das noch die neue Gestalt der "News' irgendetwas an
ihrem bisherigen Sinn und Zweck. Sie bleiben ein ausschliesslich der Information
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DIE "NEWS" IM NEUEN

unserer Mitarbeiter reserviertes Organ. Selbst wenn das Blatt gelegentlich Repor-
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EHRENVOLLE WAHL

Herr René Nordmann, Chef
unserer Propaganda-Abteilung,
ist im Dezember zum Vizedi-
rektor der Schweizerischen Ver-
kehrszentrale gewdhlt worden.
Er wird die Swissair im Frith-
ling verlassen., Zu seiner Be-
rufung gratulieren wir ihm
herzlich !

VON UNSERN
AUSSEN-VERTRETUNGEN

Unser bisheriger Vertreter in
Bagdad, Herr Ph. Roeder, ist
Ende November 1960 in die
Schweiz zurlickgekehrt. Zu
seinem Nachfolger wurde Herr
Raymond Mottier - seit 1533
in den Diensten der Schwei-
zerischen Verkehrszentrale -
ernannt.

Herr John Mann, vordem
Swigsgair-Vertreter flir Holland
in Amsterdam, ist Anfang
November 1960 mach Istanbul
versetzt worden, wo er den
Posten des Verkaufschefs fiir
die Tilrkel und die Stellvertre-
tung von Herrn Ziegler Uber-
nommen hat.

In Amsterdam ist Herr Mann
durch Herrn Hanspeter Minder,
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tagen bringen wird, wie sie frither im "Journal" erschienen, so ist es doch nicht
flir die Oeffentlichkeit bestimmt.

Mit dem Angenehmen der hilbschen Aufmachung konnte Niitzliches verbunden wer-

den: die Gestehungskosten der neuen "News" - flir Papier, Druck und Ausriistung -
sind bedeutend tiefer als bisher.
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NEUER SEKTOR-CHEFPILOT
EUROPA

Der bisherige Sektor-Chefpilot
Ewropa, Flugkpt. W. Sderli,
trat auf eigenen Wunsch von
seinem Posten zuriick. An
seiner Stelle versieht mit Wir-
kung ab 1. Januar Flugkpt.
Charles Ott dieses Amt.

MNEUER PIC

Flugkpt. W. Blaser ist zum
Caravelle-Kommandanten auf
Sektor Middle East ernannt
worden, Wir gratulieren.

FUHRUNGEN DURCH UNSERN
TECHNISCHEN BETRIEB

(RN R R N RN NN R R R R R R N R SRR ]

Im vergangenen Jahr haben ins-
gesamt 29'052 Personen - oder?
47 % mehr als 1959 - unsern
Technischen Betrieb in Kloten
besucht. Es fanden 772 Fiih-
rungen statt.

SRS EROEORE
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seinen Vorginger in Istanbul,
ersetzt worden.

Wir wiinschen den genannten
Herren auf ihren neuen Posten

L3

ein erfolgreiches Wirken |

Die Redaktion
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FRACHT-NEWS

Die DC-6A-Frachtkurse SR
790/1 und SR 792/3 sind Ende
Dezember aufgehoben worden.
Fiir diesen Schritt war entschei
dend, dass die Verfrachter den
schnellen DC-8 dem wesent-
lich langsameren DC-6A vor-
ziehen und dass wir allein mit
DC-8 iiber dem Nordatlantik
mehr Frachtraum anzubieten
haben als im Sommer 1960 auf
allen Passagier- und Fracht-
kursen zusammen.

Zur Jahreswende beflog unsere
"Dakota" HB-IRX zum letzten-
mal ihre angestammte Nacht-
post- und Frachtstrecke Ziirich
Basel-Amsterdam. Der Kurs

wird seither - flinfmal wiichent
lich - mit "Metropolitans" be-
dient, die natiirlich nicht nur

Gliter und Postsicke, sondern

auch Passagiere beftrdern kon-
nen.

— STOP PRESS —




1CORONADO"-TRIEBWERK IM NEUEN
pRUFSTAND

im Herbst des vergangenen Jahres konnten die
im Sommer 1959 begonnenen Ausbauarbeiten
fiir die Jet-Zelle unseres Motorenpriifstandes
beendet werden. Ein erster Priflauf mit einem
pC-8-Triebwerk des Typs JT-4 wurde am 11.
November 1960 durchgeftthrt. Bis Jahresende
war der neue Prifstand wihrend ca. 12 Stunden
im Betrieb, Die Tests - die, nebenbei gesagt,
mind 2800 1 Brennstoff erforderten - wverliefen

ohne Schwigrigkeiten.

{ Foto: Bingier )

Anfang Dezember traf nun in Kloten ein erstes "Coronado''-Triebwerk CJ-805-23 ein, das - wie
unser Bild zeigt - zu Monatsehde auf den Priifbock montiert wurde. Die Installationen werden
noch einige Wochen in Anspruch nehmen., Man rechnet damit, das Triebwerk erstmals im Méirz

testen zu kitnnen.

EIN SILBER-JUBILAUM

Am 16. Dezember 1960 jihr-
te sich zum 25sten Mal der
Tag, an dem die Swissair
auch wintersibber regelméssi-
gen Luftverkehr zwischen der
Schweiz und England zu be-
treiben begann. Erst die flir
die damalige Zeit liberaus
fortschrittlichen DC-2-Flug-
zeuge gestatteten die Aufnah-
me des Ganzjahresverkehrs
auf dieser flir unsere Gesell-
schaft so bedeutsamen Strecke.

KLOTENER WESTPISTE
FERTIG

Auf Neujahr konnte die auf
2500 m verlédngerte Westpiste
des Ziircher Flughafens dem
Betrieb tbergeben werden. Die
urspriinglich ebenfalls auf Ende
1960 vorgesehene Inbetriebnah-
me der Blindlandepiste (3'700m)
wird infolge Verztigerung der
Installationsarbeiten fiir die
fadioelektrischen Anlagen erst
Ende Februar erfolgen konnen.

VORWEIHNACHTSVERKEHR
INGKLGTERN LIND oress

Auf dem Flughafen Zirich wur-
den in der Zeit vom 22. his
24. Dezember 335 AbfllUge und
Landungen (im Vorjahr: 328)
gezidhlt, Die Zahl der wéhrend
diesen Tagen ankommenden
und abfliegenden Passagiere
betrug 11'249, was einer Zu-
nahme um 57 % entspricht.
Der 22. Dezember wies mit
132 Bewegungen und 4561 Flug-
gédsten die hichsten Frequen-
zen auf.

... LONDON-SCHWEIZ

Vom 22. bis 24, Dezember
1960 reisten von London ins-
gesamt 1845 Passagiere mit
der Swissair nach Basel, Genf
und Zirich. Neben elf reguli-
ren Flligen wurden in dieser
Zeit 21 Sonderkurse einge-
schaltet. Der 23. Dezember
brachte mit insgesamt 12
Fliigen und 804 Passagieren
aus London den Hohepunket,

SIEDLUNGSGENOSSENSCHAFT

Die lLage auf dem Wohnungs-
markt hat sich speziell im
Raume des Flughafens und in
Zirich weiter verschérft. Die
freiwerdenden, preisglinstigen
Wohnungen sind recht selten
geworden. Im vergangenen
sommer hat der Zentrale Per-
sonaldienst deshalb dem Per-
sonal einen Fragebogen unter-
breitet, um das Bediirfnis der
Erstellung preiswerter Wohnumn-
gen im Raume ndrdlich des
Flughafens bel gilinstigen Ver-
kehrsverhéltnissen zu erfassen.
Ueber 1'000 Arbeitnehmer be-
griissten die Erstellung solcher
Wohnungen. Dank einem aus-
serordentlichen finanziellen
Entgegenkommen der Swissair
war es mibglich, am 3. No-
vember 1960 eine "Siedlungs-
genossenschaft Luftverkehr'zu
griinden. Der Vorstand, der
sich ausschliesslich aus
Swissair-Mirarbeitern zusam-
mensetzt, wird von Herm
Werner Segesser, Chef Perso-
naldienst Dept., IV, présidiert.

TEXTE FUR DIE "NEWS" INSKUNFTIG BITTE IN DREI EXEMPLAREN !

Die Redaktion.




WELTLUFTVERKEHR AN DER JAHRESWENDE

Einer ICAQO-Stadstik zufolge
betrug die Gesamtzahl der
Luftreisenden aller L &nder (mit
Ausnahme Chinas und derSow-
jetunion) im Jahre 1960 zum
erstenmal mehr als 100 Millio
nen, nidmlich 108 Millionen,
was gegeniiber 1959 einer Zu-
nahme um 10 % entspricht.
Die Zahl der Passagierkilome-
ter betrug 111'000 Mio (+ 14 %),
die der Fracht-tkm 2'180 Mio

(+ 14 %) und jene der Post-tkm
600 Mio (+ 15 %). Im Durch-
schnitt legte jeder Passagier
eine Strecke von 1'030 km zu-
rlick; dieses Mittel lag erst-
mals Uber der Tausendergrenze.
IATA-Generaldirektor Sir Will-
iam Hildred schitzt die Ver-
Kehrsresultate filr 1961 wie
folgt: Anzahl Passagiere: 118
Mio; Passagier-km: 125 Mio:
Fracht-tkm: 2'540 Mia,

NEUE MITGLIEDER DER IATA UND ICAQ

Die Cunard Eagle Airways
(Bermuda) Ltd. ist der IATA
als Aktivmitglied beigetreten.
Sie ist wie die Cunard Eagle
Airways, Ltd., London - die
ebenfalls der IATA angehirt -
eine Tochtergesellschaft der
Cunard Schiffahrtslinie.

Nachdem die Linea Aeropostal
Venezolana aus der IATA aus

der IATA ausgetreten ist, be-
lduft sich die Zahl der Mit-
glieder gegenwdrtig auf 89,

*

Im Dezember traten drei junge
afrikanische Léander - Mali,
Senegal und Nigeria - der
ICAO bei. Diese Organisation
zihlt nunmehr 83 Mitglied-
staaten.

ERSTFLUGE MIT
DOPPELSTROM-TRIEBWERKEN

Am 29. Dezember startete
vom Luftstiltzpunkt Edwards
in Kalifornien die im vergan-
genen Sommer von General
Electric zu Versuchszwecken
erworbene und seither mit
C]-805-23-Triebwerken ausge
ristete "Caravelle” zu einem
ersten Flug von 1 Stunde 25
Minuten Dauer. Das Aft-fan-
Aggregat CJ-805-23 gelangt
bekanntlich auch bei den Con-
vair "Coronados” zum Einbau.
Es liefert 40 % mehr Schub
als die bisher iiblichen Cara-
velle-Triebwerke. General
Electric hofft, dass der neue
Caravelle-Typ noch im Juni
dieses Jahres das amerikani-
sche Lufttichtigkeitszeugnis
erhalt,

Der erste DC-8 der mit Pratt .
& Whitmey-Doppelstromtrieb-
werken JT-3D ausgeriisteten
Serie 50 sdeg am 20. Dezem-
ber von Long Beach, Kalifor-
nien, zu seinem Jungfernflug
auf. DC-8-Einheiten dieser
Serie sind von KLM, Iberia,
Agronaves de Mexico und

PERSONALSTATUS PER 31. DEZEMBER 1961 United Alrlines bestellt worden
Direktion -~ B
Direktionsprisidium 7
Generalsekretariat 27 HQJP’?LJ: L\QJ‘FI({L'H%Q '
di : L
Flanungsdienst 64 Wir wiinschen den folgenden Mitarbeiterinnen
Zentraler Personaldienst 25 und Mitarbeitern alles Gute zu ihrem Eintritt
Lehrlingswesen 70 in den Ehestand:
Departement I 385 Planungsdienst: 4.8.60 Bernhard Reist, Flug-
Departement II Fengsudied.
wiltd 1100 i
Zentralstellen 289 Dept, 1:4.1 Hermann Hirzel, Inspekrorat.
Aussenstellen 1814 12.11.60 Arnold Walter, Eingangsfakturenkon-
trolle, mit Fréulein Grery Beutler, Wirtschafts-
Departement III dienst (Dept. III).
Bodenpersonal 1066 Dept. II: 25.11.60 Frl. Sabine Conrad (jetzt:
Fliegendes Personal 972 Frau Pichler), Personaldienst.
Departement IV - 1904 Dept. II: 12.10.60 Emst Dinkelacker, Load
I
Direktion fur die Westschweiz Bad Contro
Dept. IV: 15.10.60 Hans Bénziger, Betriebs-
Eetsonalieserve 33 dienst Gerdte. 24.11.60 Walter Kurzen, Ver-
gaserwerkstatt. 3.12.60 Traugott von Kinel,
e __I?EE Flektrowerkstatt.
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"Unangenehmer Gedanke, hier im Nebel zu landen ...
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DAS JAHR 1960 IN ZAHLEN

(in 1000 tkm)

Offerierte Tonnenkilometer

Ausgelastete Tonnenkilometer

Davon: Passagier- und Gepédck-tkm

Fracht-tkm

Post-tkm

Auslastungsgrad des Streckenverkehrs

1960 1959
243008 196784
+23 %
141'917 120002
+18 %
106797 90267
+18 %
28'169 23'712
+19 %
6'951 6'023
+15 %
| 58,6 % 61,1 %
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Treffer

Dass richtig verstandener
"Service" sogar den Unter-
schied vom Kolbenmotor-
zum Strahlflugzeug wett-
machen kann, beweist der
folgende Auszug aus dem
Brief eines zufriedenen
Kunden: "Auch beim Wei-
terflug nach Bombay am

. wurde ich won den
Stewardessen sehr aufmerk-

sam und freundlich bedient, auch von der neu-
en Crew in Karachi. Ich fliege weiter Swissair,
auch wenn's im Vergleich zu andemn Gesell-
schaften nach Indien im Personenzugtempo

|

Unsere Passagiere ziehen
zwar die schnellen, kom-
fortablen Jets in der Regel
vor. Das blosse Vorhander
sein von Strahlilugzeugen
allein vermag jedoch einer
guten Kundendienst noch
lange nicht zu ersetzen. -
Ein Angestellter trug beim
Nuller Ausstellen des Flugschein
fiir einen Caravelle-Kurs
in der Abflug-Rubrik irrtiimlich die Ankunfts-
zeit ein. Der Passagier verpasste dadurch ei-
nen wichtigen Anschluss, was uns eine beschd
mende Reklamation eintrug.




MITTEILUNGEN DES PERSONALVERSIC HERUNGS-DIEMNSTES

Nichtbetﬂebsunf&il-Zusatrversicherung neu geaordnet

Einem allgemeinen Bedtirfnis entsprechend und
im Einvernehmen mit der Personalkommission
ist die Nichtbetriehsun_fa]_l-Zusatzversichemng
einer Revision unterzogen worden.

|‘| Die Aenderung bringt eine zus&rzliche Heilungs-

kosten-Deckung von Fr. 2000.- im Nachgang

‘“ Zu den SUVA-Leistungen, worin eine Spital-

taxe von maximal Fr. 8.- pro Tag einge-
und Invalidité‘ts;—Entschéidigungen reduziert.
Nachstehend geben wir die neuen Leistungen
und monatlichen Pramiensdtze bekannt:

|| schlossen ist. Daflir werden die Todesfall -

Taggeld in der Hohe des vollen Ver-

ten unter Verrechnung der SUVA-
' Leistungen (unverindert, wie
bisher).

Heilungskostenzusatz im Nach-
gang zu den Zahlungen fiir Hei-
lungskosten der SUVA, inkl.
Spitaltaxe von max Fr, 8, - pro
Tag, unter Verrechnung eines
allfdlligen Beitrages an die Ver-
pflepungskosten (gleiche Beteili-
gungsansdtze wie bei der SUVA).

Fr. 2000, --

100facher Tagesverdienst als Kapitalaus-
zahlung bei Unfalltod (bisher

300facher Tagesverdienst).

250facher Tagesverdienst als Kapitalaus-
zahlung bei vollsténdiger Invali-
ditdt als Folge eines Unfalles

(bisher 500facher Tagesverdienst)
Primien (monat. Saldrabzlige) ab 1,1.1961:

dienstausfalles wihrend 30 Mona-

2,35 Promille des Salires bis =y Fr. 1000.-
pro Monat (bisher 2,0 Fromille).

4,60 Promille des Saldrteiles, der Fr. 1000.-
Pro Monat ilbersteigt (bisher
3,0 Promille).

Die Herabsetzung der Todesfall- und Invalidi-
tarsentschidigung zugunsten der Einfithrung
eines Heilungskostenzusatzes rechtfertigt sich,
weil die SUVA bei Unfalltod und Unfallinvalidi-
tdt Renten ausbezahlr.

Angestellte, die bis heute noch nicht diesen
umtassenden Versicherungsschurz geniessen,
verlangen ein entsprechendes Anmeldeformular
beim Personalversicherungsdienst in Ziirich.
Fir unser Personal im Ausland ist die NBLJ-
Zusatzversicherung ebenfalls abgedndert wor-
den; die geinderten Leistungen haben auch
im Ausland Gilltigkeit, Das Auslandpersonal
erhdlt durch diese Aenderung eine wesentlich
bessere Deckung der Heilungskosten hei einem
Unfall als frilher.

Die Prémien stellen sich ab 1, Januar wie
tolgt;

3,6792 Promille des Saldres bis zum Gegen-
wert von SFr. 1000.- pro Monat.

4, 2048 Promille des Saléirteiles, der SFr.1000 -
pro Monat libersteigt.

Wie bisher erfolgt die Primienzahlung durch
monatliche Salirabziige. Anmeldeformulare fiir
diese umfassende NBU—zusatzversichemng
kifnnen ebenfalls beim Personalversjchemngs-
dienst in Ziirich verlangt werden,

Motorrad-Zusatzversichery ng

Die Motorrad-Zusatzversiche -
rung fur Motorrad- oder Roller-
fahrer (51 cem Zylinderinhalt
oder mehr) hat eine Aenderung
| erfahren, die die Leistungen
der obligatorischen Motorrad-

| Unfallversicherung berlicksich-

tigt.

| Das Taggeld unserer Motorrad-

' Zusatzversicherung wird ab

| 61. Tag um Fr. 10.-- redu-
ziert, da die obligatorische

|‘ Motorrad -Unfallversicherung ab

diesem Datum ein Taggeld von

Fr. 10.-- ausrichtet.

Die Heilungskosten bis zu

Fr. 2000.- werden durch die
obligatorische Motorrad-Unfall-
versicherung ausgerichret. Un-
sere Motorrad-Zusatzversiche -
rung vergiitet die Ubersteigen-
den Heilungskosren his zu
weiteren Fr. 2000.- pro Fall.
Die bisherigen Leistungen im
Todes- und Invaliditstsfall
unserer Motorrad-Zusatzver-
Sicherung bleiben unveréndert.

Dank dieser Aenderungen konn-
te ab 1. Januar 1961 eine Pri-
mienredukrion vereinbart wer-
den. Der monatliche Saldrab-
zug fir die Motorrad-Zusatz-

versicherung macht ab 1, Ja-
nuar 1961 7,5 Promille des
Saldres aus, statr wie bhisher
Y Promille,

Fir unsere Motorradfahrer im
Ausland hat unsere Motorrad-
Zusatzversicherung keine Aem
derung erfahren.

Wir empfehlen allen Motorrad -
besitzern den Beitritr zu unse-
rer Motorrad-Zusatzversiche-
rung, welche einen umfasgen-
den Schutz darstellt, Motorrad-
fahrer verlangen daher mit Vor-
teil ein Anmeldeformular beim
Personalvers icherungsdienst,
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Die Flight Propulsion Division der General Electric: Herstellerin der
Doppelstromtriebwerke des "Coronado',

General Electric ist ein vielschichtiger amerikanischer Konzern, der heute rund
2507000 Personen beschéfrigt. Wie der Name verrdt, befasst sich das Unterneh-
men u.a. mit der Herstellung zahlreicher elektrotechnischer Produkte, von der
einfachen Glithbirme iiber Biigeleisen, Kihlschrinke, Kochherde, Staubsauger,
Radios, Fernsehapparate und viele andere Haushaltgegenstidnde bis zu den griss-
ten Elekiromotoren, Generatoren und komplizierten elektronischen Gerdten, wie
Radarwarnanlagen oder Rintgenapparate. Daneben aber enrwickelr und baut Gene-
ral Electric auch Antriebsaggregate filr Raketen. Dieser Zweig des Unternehmens
gewinnt im Rahmen des Verteidigungsprogrammes der Vereinigten Staaten immer
mehr an Bedeutung,

Eine besondere Abteilung, die Flight Propulsion Division, befasst sich seit mund
zwei Jahrzehnten eingehend mit dem Bau von Strahltriebwerken fir Flugzeuge.
Sie beschéftigt heute 18'000 Angestellte und Arbeiter. IThre priisste Fabrikanlage
befindet sich in Hvendale, Ohio. Hier entstehen auch die Doppelstromtriebwerke
tlir den Convair 990 "Coronado".

Bereits im Jahre 1900 hatte ein Ingenieur der GE, Dr. Sanford Moss, Versuche
mit einem Turbinenmotor unternommen., 1918 gelang ihm der erste Flug mit
einem Gasturbinen-Flugzeug. Allerdings mussten noch rund 20 Jahre vergehen,
bis die neue Antriebsart das Versuchsstadium Uberwunden hatte. Militdrische Be-
dirfnisse beschleunigten die Entwicklung. Als im Mai 1941 der Englénder Frank
Whittle einen Strahlmotor fiir Flugzeuge konstruiert hatte, wurde in aller Heim-
lichkeit ein Exemplar nach den Vereinigten Staaten geliefert, wo GE ohne Ver-
zug die Serienprodukrion aufnahm. Kaum elf Monate nach ihrem Eintritt in den
Zweiten Weltkrieg verflgten dann die Vereinigten Staaten ebenfalls tiber ihren
ersten Diisenjéger, den Bell XP-59A, der mit einem GE-Jet-Aggregat ausgerii-
stet war. General Electric hat seither fir 47 verschiedene Flugzeugtypen Trieb-
werke hergestellt. Sie besitzt somit reiche Erfahrungen auf diesem Gebiet. Als
Beispiele seien hier bloss die mir GE-Triebwerken ausgeriisteten Jagdflugzeuge
F-80 "Shooting Star", F-86 "Sabrejet”, F-104 "Starfighter", der Ueberschall-
bomber Convair B-58 "Hustler" und der Mach 2-J4ger Lockheed F-104 angefiihrt.

Gegenwdrtig arbeitet das Unternehmen an der Entwicklung neuer grosser Strahl-
triebwerke fiir militarische Zwecke, wie zum Beispiel dem J-93 fiir den Mach 3-
Langstreckenbomber B-70.

Im Jahre 1956 begann General Electric die Produktion fiir die zivile Luftfahrt.
Unter der Bezeichnung CJ-805 entstand eine Reihe von verschiedenen Modellen.
Daraus wurde das Doppelstromtriebwerk CJ-805-23 entwickelt, mir dem der
"Coronado" ausgerlistet sein wird. Neuestens unternimmt General Electric Ver-
suche mit einer Caravelle, wobei anstelle der Rolls Royce Avon-Aggregate zwei
solcher CJ-805-23 Doppelstromtriebwerke eingebaut wurden. Dadurch kann, nach
den Erfahrungen des ersten Fluges vom 29, Dezember 1960, eine wesentlich
hithere Leistung des Flugzeuges erzielt werden.



Nebenbei baut die Flight Propulsion Division auch fiir Schiffahrt und Industrie
Gasturhinentypen, welche die Vorzlige der Flugzeugtriebwerke aufweisen, d.h.
bei verh&ltnisméssig geringem Gewicht grosse Leistungen zu erzeugen vermo-
gen. Eine dieser Turbinen wird in ein von der Marine-Verwaltung in Auftrag ge-
gebenes 80-Tonnen-Tragfliigelboot eingebaut werden. Ein anderes Modell, das
auf einem 16 m langen Fahrgestell montiert ist und auf dem Luftweg befiirdert
werden kann, dient zur Erzeugung elekirischer Energie an abgelegenen und
schwer zuginglichen Orten.

Flight Propulsion Division der GE in Evendale, Ohio.
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UNSER VORSCHLAGSWESEN

Die Idee des Vorschlagswesens ist entstanden aus dem Bestreben heraus, die Atmo-
sphére in unserem Unternehmen freundlicher zu gestalten und ein weiteres Mitlel ein-
zuselzen, um das Personal zu konstruktiver Mitarbeit anzuspornen. Diesen Gedanken fol- I
gend haben wir im Jahre 1952 bei uns das Vorschlagswesen eingefiihrt.

Wir diurfen heute, neun Jahre nach den ersten Versuchen befriedigt festslellen, dass sich
unser Vorschlagswesen erireulich entwickell hat und dass schon zahlreiche gute Ideen von
unseren Mitarbeitern verwirklicht werden konnten. Die Einsparungen, die auf diesem Weg
gemacht wurden, sind betrédchtlich,

Eine besondere Bedeutung erlangt das Vorschlagswesen im heutigen Zeitpunkt. In noch
viel stiirkerem Masse als bisher ist die Swissair im vor uns liegenden Jahre darauf an-
gewiegen, dass jede unserer Mitarbeiterinnen und jeder unserer Mitarbeiter von seinem
Platze aus zur puten Entwicklung der Unternehmung beitrdgt. Es ist eine alte Erfahrung,
dass es chen nicht geniigt, wenn diejenigen Angestellten oder Angestelltengruppen, deren
eigentliche Aufgabe es ist, betriebliche Verbesserungen zu studieren und einzufithren,
ihre Pflicht noch so gut erfilllen. Wir kénnen doch immer wieder feststellen, dass gerade
die Leute, die sich nicht von Berufs wegen iiber zweckméssigere Arbeitsmethoden oder
rationellere Betriebsabliufe Gedanken zu machen haben, oft auf verbliffend einfache
Lisungen von bestehenden Problemen stossen. Wir brauchen deshalb die aktive Mitarbeit
aller.

Die Geschéftsleitung ist fiberzeugt, dass das Vorschlagswesen ein gutes Mittel ist, um
diese Mitarbeit zu férdern. Nicht nur zum Nutzen der Unlernehmung als solcher, sondern
auch zum Vorteil jedes Einzelnen.

o Il

Dr. W. Berchtold
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DAS JAHR 1960 IM VERGLEICH ZU FRUHEREN JAHREN

1862 - 1856

Ce Thi g ehtte 18567 1958 1959 1860
Total der eingegangenen
Vorschlage 358 316 209 196 104
Anzahl der primiierten
Viorschlage G4 7 70 71 69
Verhéltnis primiierte /
eingegangene Vorschlige
in % 18 24,5 33,8 36,5 35,6
Total der ausbezahlten
Pramien 3366, -- 8'200, -~ | 38'730,-- | 6'050.-- | 4'870, -~
Durchschnittsprdmie pro
pramiierten Vorschlag 48, 85 67. 55 53. -~ 85, -~ 72.--
Héchste ausbezahlte
Préamie 1'600, -~ 600, -~ 500, -- | 1'000. -- 500, -~

Auch das neunte Beiriebsjahr unseres Vor-
schlapgswesens stellt sich wiirdig in die
Reihe seiner Vorgidnger. Von den erhalte-
nen 194 Vorschligen konnten 69 primiiert
werden, womit sich das Verhéltnis primi-
ierte /eingegangene Vorschlage wieder aufl
55,5 % stellt. Die Qualitit der Vorschlige
hat sich also erfreulicherweise aufl dem
hohen Stand der beiden wvorhergehenden
Jahre gehalten.

Leider konnte im wvergangenen Jahr kein
Vorschlag mit einer Prémie von iiber Fr.
500. -~ honoriert werden, so dass das
Total der ausbezahlten Pramien um ca.
Fr. 1'000.-- und entsprechend die Hbhe
der Durchschnittsprimie von Fr, 85.-- auf
Fr. 72,-- gesunken ist. Schade, aber viel-
leicht hat bei der starken Belastung aller
die Zeit und vor allem die Musse gefehlt,
um tiiber wesentliche Verbesserungen nach-
denken zu kénnen.

Ganz zufrieden sind wir nun aber mit dem

erreichten Resultat doch nicht, und zwar
aus folgendem Grund: Am 31.12,59 beschaf-
tigte die Swissair in der Schweiz 4'771 Per-
sonen., Ein Jahr spéter, am 81,12, 60, wa-
ren es jedoch deren 5'520. Trotz der gros-
gen Zunahme des Personals sind bei uns im
Jahr 1960 nur gleichviel Vorschlige einge-
gangen wie im Vorjahr. Wo bleiben die
Ideen der neuen ca. 750 Mitarbeiter ? Hier
wire doch wohl noch einiges nachzuholen !

Wir brauchen im begonnenen Jahr wirklich
die aktive Mitarbeit aller. Das Vorschlags-
wesen ist unter anderem ein Masstab dafiir,
wie weit oder wie wenig weit das Personal
tatséichlich am Geschick seiner Unternch-
mung interessiert ist. Beweisen wir also
unser Interesse an der Swissair und sorgen
wir dafiir, dass auch aus der Statistik des
Vorschlagswesens hervorgeht, dass jetzt
nieht nur mehr, sondern auch mehr den-
kende Kiopfe in unserer Gesellschaft ein-
gesetzt sind.

ARERERREsEREs AR mRRRaEE

Der Start in's neue Jahr ist gut geglickt, Hoffen wir, dass die schine Primie fiir den
nachstehend genannten Vorschlag viele animierem wird, ihr Gliick im Vorschlagswesen
auch zu versuchen. Den Herren Zuberbiihler und Vonrufs danken wir fiir ihre gute Idee

und gratulieren ihnen zu ihrem Erfolg.

Herren Robert Zuberbiihler und
René Vonrufs, Text-Mettage,

Dept. III Fr, 600.-- 7849

7849

Die Herren Hobert Zuberbiihler und René Vonrufs machten die Anregung,

die drei Haus-

zeitungen, die SWISSAIR-NEWS, die GUTE IDEE und die FPS-MITTEILUNGEN in einer




neuen Aulmachung herauszugehen. Wie Sie
anhand des vorliegenden Exemplars sehen,
wurde der Vorschlag der beiden Herren
akzeptiert und ausgefliihrt, besonders weil
damit ganz wesentliche Einsparungen ver-
bunden sind.

Folgende Vorschlige konnten nicht prémi-
iert werden :

5491

Rinfiihrungskurse CV-890

Obschon das Eingesandte nicht im eigent-
lichen Sinne einem Vorschlag entspricht,
sondern viel mehr als Kritik betrachtet
werden muss, haben wir die Angelegen-
heit untersucht und kodnnen dem Einsender
folgendes mitteilen :

1, Am Jet-Einfihrungskurs nehmen ca. 170
Mitarbeiter der Sektion Triebwerk teil,

» womit fast alle der am Triebwerk direkt
Beschiftigten erfasst werden. Die Be-
schickung von weiteren Mitarbeitern in
diese Kurse ist aus finanziellen Griinden
leider nicht mehr moglich.

3. Die Kursdauer von 4 Y2 Std. + 12 sStd.
Priifung entspricht der unbedingt notwen-
digen Stundenzahl,

3, Verschiedene Umstinde verlangten fir
ginzelne Kurse eine stundenweise Auf-
teilung. Zukiinftig werden sie aber wie-
der zusammenhéngend durchgefiihrt,

4, In der adm. Weisung Publ. Nr. 853010
wurde das Priifungsreglement, an das
sich die Werkschule zu halten hat, fest-
gelegt., Ebenso wurde die Auswertungs-
Methode in der Ausbildungskommission
eingehend diskutiert und von dieser ge-
nehmigt,

7050

Aufhebung des Vorschlagswesens

Wéren wir boshaft, so wiirden wir diesen

Vorschlag mit der Notiz "verspiteter April-

scherz" ad acta legen. - Der Einsender

scheint keine Ahnung von der Bedeutung des
betrieblichen Vorschlagswesens in der In-
dustrie zu haben. Er scheint auch véllig

zu ignorieren, weleh enorme Ansirengungen

die Grossbetriebe aller Branchen unterneh-

men, um ein betriebliches Vorschlagswesen
aufzuziehen. Weshalb ? Weil sie erkannt
haben, dass heute, in der Zeit stark spe-
zialisierter Arbeit, méglichst rationeller

Betriebsabldufe und, leider, weitgehender

Eindimmung der Mbglichkeiten schépfe-

rischer Mitarbeit durch die einzelnen Mit-

arbeiter, ein Stimulus vorhanden sein muss,

der die aktiven schopferischen Kriifte jedes
einzelnen immer wieder wachriittelt.

Kiirglich war in der "Management Review"
der AMA (American Management Associa-
tion) folgendes zu lesen : "Von den ilber 6
Millionen Angestellten der Unternehmungen,
die der National Association of Suggestion
Systems angeschlossen sind, wurden im
Jahre 1958 1,6 Millionen Vorachliige ein-
gereleht, Mehr als 25 % dieser Vorschlédge
konnten angenommen und realisiert werden;
das Total der ausbezahlten Prédmien betrug
14,4 Millionen Dollars'.

Wir rithmen uns, ein gut verankertes und
rege beniitztes Vorschlagswesen zu besitzen.
Und das sollen wir aufgeben, wihrenddem
andere versuchen, es uns gleich zu tun ?
Nehmen wir an, der Vorschlag sei doch

ein verspifeter Aprilscherz gewesen !

7085
Verbesserung der Massenanschliisse

Ein Versuch, die Massenanschliisse zu ver-
bessern wurde bereits vor Eingang des
Vorschlages, mit Werkauftrag FLB 750.72,
Nr. 31'936 gemacht. Wenn auch diese neue
Befestigungsart nicht hundertprozentig ist,
so wird sie doch bis zum Verkauf der rest-
lichen DC=-TC-Hlugzeuge beibehalten, da
jede noch so kleine Anderung an diesen
Flugzeugen im pgegenwirtigen Zeitpunkt
grigsere administrative Umtriebe und Kom-
plikationen mit sich bringt.

Die Einsender der nachfolgenden Vorschlige
werden ersucht, ihre Talons dem Organisa-
tionsdienst einzusenden :

6502 Magnetantrieb

6642  Revision der Auspuffrohre

7100 Wechsel des Fault Detector Panels

7011  Abgabe von Nightbags

7161 Polleren von Flz, -Bauteilen

7850 IBM-Programme fiir Poolabrech-
nungen

7680 Markieren der Tritte des Platten-
weges.

Bei Redaktionsschluss standen noch folgende

Vorschliige in Priifung :

815/1464/1585/2528/2561/4247/4407/4625/
4748/4647/4954/5111/5861/50877/6052/6071/
6087/6124,/6226/6234/6254/6311/6639/6702/
6801/6830/6860/6874/6804/68085/7006/7007/
7018/7027/7046/7047/7051/7075/7102/ 7110/
7117/7120/7124/7125/7133/7170/7172/7173/
7201/7205/7207/7208/7209/7536/7566/7579/
7590/7625/ 7659/ 7664/7682/7700/7734/7737/
7776/7780/7797/7798/7812/7837/7840/ 7845/
7847.



In eigener Sache

Es ist Usus, dass man
beim Jahreswechsel einige Minuten der Be-
sinnung einschaltet, sich in einen stillen
Winkel zuriickzieht, das vergangene Jahr
im Geiste nochmals abrollen lédgst und sich
auch einige Vorsédtze fur die Zukunft aus-
denkt, oder wvielleicht auch nur wiinscht,
dass das oder jenes besser werden mochte.

Im vergangenen Jahr wurde vom Zentral=
vorstand wiederum eine immense Arbeit
bewdltigt. Es diirfen mehr als 50 Stunden
in Vollsitzungen fiir die Besprechung der
normalen Geschéfte aufgewendet worden
sein, In der Aufteilung der Chargen kom-
men flir das einzelne Mitglied nochmals
gute 100 Arbeitsstunden dazu. Alle diese,
in der Freizeit aufgewendeten Stunden hat
jedes Mitglied des Zeniralvorstandes gerne
geopfert, im Bewusstsein, einer niitzlichen
Sache zu dienen.

Dass auch die Club-Vorstéinde ihren gros-
sen Teil zum guten Gedeihen der FPS bei-
tragen wissen wir, und deshalb scll ihnen
auch bei dieser Gelegenheit fiir die ge-
leisteten Dienste bestens gedankt sein,

Leider ist es fir einen Redaktor eine un-
mogliche Sache, die verdffentlichten Arti-
kel jedem Leser in der ihm genehmen Art
zu priésentieren. Was hier dem einen
recht ist, ist eben nicht jedem andern
billig ! Das gilt auch fiir unsere kleine
Zeitung, Wohl sind wir hestrebt, die ein-
gesandten Artikel moglichst unveréndert zu
publizieren, aber manchmal bedarf es doch
noch einer Prise Salz, um einen Aufsatz
geniessbar zu machen, Vielleicht mag das
jener Autor nicht begriffen haben, der sich
kiirzlich bemiissigt fithlte, dem Redaktor
recht unsanft die Kappe zu waschen ! Weil
sein Artikel nach der Uberarbeitung nicht

Januar 61/42

e S
g - 5
i i i
»] i B 2 e

 Freizeit-
~ Organisation

- i e o i
ST G e |

- Redaktion: O, Rifter
AVOR, Dept IV
Redaklionsschiuss ,
~ jeweils am 8. des Monats

i

mehr den gleichen Sinn gehabt haben soll.
Nun, wir scheuen uns nicht vor Kritik -
lieber aber sind uns Texte, an denen wir
schon gar nicht mehr flicken missen und
Hinweise, die uns helfen, unser Mitteilungs-
blatt méglichst interessant und fiir moég-
lichst viele Leute lesenswert zu machen.

Die Neugestaltung der NEWS bedingt auch
einige Anderungen bei den FPS-Mitteilungen.
So miissen z.B. die Manuskripte wesentlich
frither als bisher zum Druck gegeben wer-
den. Das wiederum heisst, dass wir die
Beitrdge frither erhalien miissen. Wir wer-
den in Zukunft immer den Einsendetermin
fiir die nachfolgende Nummer der FPS-Mit-
teilungen publizieren. Nach diesem Termin
eintreffende Artikel werden leider zuriick-
pgestellt werden milssen,

Damit ware nur noch zu wiinschen, dass
uns in diesem Jahr recht viele Beitptige
eingesandt werden.
lhr Redaktor der
FPS-Mitteilungen

O. Ritter

Fernmatch mit Armeegewehr SABENA-

SWISSAIR vom 17. Dezember 1960

Erstmals wurde ein Fernmatch zwischen
SABENA und SWISSAIR ausgetragen, wobei
je 6 Schiitzen (davon wurden 5 gewertet)
um den Erfolg kdmpften.

Das Team der SWISSAIR, besiehend aus

den Herren L. Neusel, H. Heim, BE. Keller,
J, Utzinger und H. Meier, gewann den
Wettkampf mit dem Total von 1268 Punkten
vor SABENA mit 1180 Punkten.

T e T e e




Das Team der Belgier bestand aus den
Herren M. Mathey, J. Thomas, A. de
Hults, J. Randoux und Georges Koninckx,
dem Vice-Chairman der ASIA,

Den Einzelsieg errang Herr L. Neusel mit
261 Punkten vor H. Heim, der ebenfalls
auf 261 Punkte kam, jedoch weniger 10er
in seinem Standblatt aufweisen konnte.

Im WM#rz 1961 ist eine Begegnung der bei-
den Mannschaften in Ziirich vorgesehen und
ich hoffe, dass unsere erfolgreichen Schiit-
zen ihrer Favoritenrolle gerecht werden.
Maéglicherweise wird dieser Match noch
¢ine Bereicherung durch die Teilnahme der
BEA London erhalten.

H. Zuberbhiihler,
ASIA Delegierter

Jodler-Gruppe

EINLADUNG

an alle
Alktiv- und Passiv- Mitglieder

auf Samstag, 4. Mirz 1961
Restaurant Sternen, Kloten

1, Teil : (fir Aktive ogligatorisch,

Passive willkommen)

17.00 Uhr : 3. ordentl.
versammlung

General-

Traktanden : nach persénlichen
Einladungen,

Familien-Abend, fiir alle Mit-
glieder und Familienangehtrige

2. Teil :

mit kurzen Unterhaltungen, Sketch, Musik,
Tanz, Rétselraten, humoristischen Einlagen,
amerikanischer Gant (Gaben werden dankend
angenommen), Uberraschungen, etc. ete.,
dazwischen Lieder- und Alphorn-Vortrige
der Jodler Gruppe Swissair.

Verléngerung bis 02.00 Uhr !

Wir erwarten grosse Beteiligung, und sind
dankbar fiir jede Mithilfe und Unterstiitzung.

Allen unsern Mitgliedern und Angehérigen
winschen wir ein gutes, neues Jahr !

der Vorstand,

Tisch-Tennig-Club

Ein neues TTC-Sportjahr steht vor uns

und wir hoffen, dass weiterhin solche Fort-
schritte gemacht werden wie im vergange-
nen Jahr., Dass wir kurz vor Jahresende
noch ein Treffen gegen die Escher Wyss
verloren haben, soll uns weiter nicht
stiren,

Unser einziger schwacher Punkt ist gegen-
wirtig noch die Damen-Equipe. Es liegt
uns daran, diese weiter auszubauen.
Haben Sie nicht auch Interesse, liebe
Leserin ? Es wiirde Thnen sicher bei uns
gefallen, da wir auf gute Kameradschaft
besondern Wert legen., Unsere Damen
wiirden sich freuen weitere Kolleginnen

zu erhalten um den Spielbetrieb zu inten-
sivieren. Anféngerinnen und Fortgeschrit-
tenen stehen unsere beiden Spielleiter
gerne mit Rat und Tat zur Verfligung, Wir
haben viel vor, dieses Jahr. Spiele im
In- und Ausland stehen in Aussicht. - Und
jelzt nicht zégern ; fir weitere Auskiinfte
stehen Thnen gerne zur Verfiigung :

A. Erb T. Riesen
Verkehrsbuchhaltung Archiv
FVPV Higra
Neues Schulhaus Kloten (Tel. 344)
(Tel. 3149)

Wir laden Sie zu einem unverbindlichen
Trainings-Besuch ein in der Freizeitanlage
Buchwiesen (jeden Dienstag und Donnerstag
ab eca, 18,00 - 22,00 Uhr). Sie werden
begeistert sein.

T. Riesen

Schachklub

Wie unsere Schachfreunde sicher wisgsen,
haben seit Jahren die iraditionellen Wett-
kéimpfe um den Auderset-Dubois-Pokal
gegen unsere Genfer Schachfreunde statt-
gefunden. Letztes Jahr ist nun der Pokal,
um den in manchem freunschaftlichen Wett-
gtreit gekdmpft wurde, endgiiltig an unsere
Mannschaft iibergegangen. Es ist erfreulich,
dass wir auch in Zukunft diese zur Tra-
dition gewordenen Cupspiele weiterfithren
kénnen : Von der Firma KA-BI-Mobel in
Ziirich ist unserem Klub fiir diesen Zweck
ein neuer Pokal geschenkt worden. Der
Spenderin mochten wir im Namen des
Schachklubs auch an dieser Stelle unseren
Dank aussprechen.

Die erste Runde um den neuen KA-BI-
Mébelwanderpreis findet bereits am 21,
Januar in Zirich statt, wo wir unsere
Genfer Freunde zum Erdffnungsspiel als
Géste begriissen diirfen.

R. Fischbacher



Sportflug -Gruppe

Liebe Flugsportfreunde ! Im wvergangenen
Jahr konnte unsere Sportfluggruppe das
erste Mal eigene Flugzeuge im Flugbetrieb
einsetzen. In diesem Jahr besitzen wir nun
auch das Heimatrecht auf dem Flugplatz
Déllikon. Wir sind dank der offiziellen Be-
niitzungshewilligung auf diesem Mlugplalz in
der Lage, eine eigene Flugschule zu be-
treiben und haben vom Eidg, Luftamt die
entsprechende Lizenz erhalten. Unser
Klemm sowie die Segelflugzeuge sind fortan
in Dillikon stationiert, wiihrend der Super-
Cub infolge Platzmangel vorderhand noch in
Kloten steht. Der Vorstand hofft, dass sich
in diesem Jahr der Flugbetrieb aul dem
Flugplatz Dillikon weilerhin erfreulich
entwickelt und wiirde sgich auch [reuen,
wenn sich viele neue Interessenten ent-
schliessen konnten, in der SFS Mitglied

zu werden.

B _adl

Auskunft erteilt der Aktuar : A. Diener,
XS, Tel. 3434.

Jeden 1. Freitag des Monats haben wir
um 20.00 Uhr Hock im Restaurant Landhus
Seebach: Interessenten sind freundlich ein-
geladern.

A. Diener

Orientierungslaufgruppe

Der 3. SWISSAIR-ORIENTIERUNGSLAUF,
findel dieses Jahr am 11, Méirz 1061
statt, auch diesmal wieder mit der Kate-
gorie fiir Swissair-Gesundheitsldufer. Schon
jetzt méchten wir verraten, dass wir ein
wirklich schtnes Laufgelénde gefunden
haben.

Die Kommission der OL=-Gruppe lddt jeden-
falls alle Swissairangehtrigen recht herz-
lich ein zum Mitmachen an diesem schénen
Liauf.

Meldeschlugs, Mittwoch den 1. Mirz 1961,
Startgeld Fr. 5.-- pro Mannschaft, es
wird nur in Zweier-Teams gestartet,

Anmeldung durch Einzahlen den Startgeldes
auf Postcheckkonto VIII-49068, Orientierungs-
laufgruppe FPS Swissair, Zirich.

Auf der Riickseite des Couponsg bitte angeben:
Namen der Liufer oder Létlf«erinnen, und
ob Start am Samstag-Vormittag moglich.

IMir die weiteren Einzelheiten, sowie i
die Interessenten anderer Kategorien,
bitte Anschlige beachten.

E. Rosser

Ski-Club

Schon wieder lockt der Winter hinaus in
die schéne Bergwelt. Alléen, die Freude
am schnen Ski-Spor{ haben, geben wir
hier unser Touren-Programm bekannt und
freuen uns, wenn jedesmal viele von Euch
mitkommen.

Neu-Mitglieder, ob Aktiv oder Passiv,
sind uns jederzeit herzlich willkommen.

Tourenprogramm

4. /5. Februar 1961 Tour Brisen
25. /26, g " Skirennen Rietbad
4, /5. Mirz " Tour Wildgerst
19. 2 " Tour Calmet-
Rueras
15. [16. April " Tour Jungfrau
6./7  Mai " Tour Tiinffinger-
sticke

Noch eine wichtige Mitteilung ! Auch dieses
Jahr werden wieder 2 finnische Ski-Springe
in die Schweiz kommen. Die FINNAIR ent-
sendet Heikki Oksanen (Sieger der Ein-
sledler-Skitage 1960), sowie Erkki Luiro
(Bruder von Paule Luiro, welcher in
Oberstdorf den Weltrekord im Ski-Springen
aufgestellt hat). Diese beiden finnischen
Springer gehéren zur Internationalen Spitzen
klasse und werden am 12. Februar 1961 in
Einsiedeln und eventuell am 17, Februar
1861 aul dem Ultliberg starten.

Zur Bildung einer SWISSATR-Springermann-
schaft werden dringend Springer gesucht,
welche sich bitte bei Herrn Hans-Ueli
Zuberbilhler, Sektion Verkaufsbeziehungen,
Tel. intern 738, melden wollen.

Allen ein frohes SKI-HEIL

Ski-Klub Swissair
K. Burgener |

Redaktionsschluss fiir die Februar-Ausgabe
der FPS-Mitteilungen : 2. Februar 1861




