
6 . Jahrgang

Herausgegeben durch :
Presse und Public Relations
Dienst

	

Zürich

Edith par :
Service de Presse et des
Public Relations Geneve

Nr. 3

	

März 1957

Unsere Verkehrsergebnisse im Februar 1957

Un ere Verkehr zahlen zeigen im Berich mona ein erfreuliche Bild . Wir eiger en un er onnenkilome ri che
Ge am angebo gegenüber dem le z jährigen Februar um 30 %. Die Nachfrage vermoch e mi die er Mehroffer e

gu Schri zu hal en und nahm um 37 ja zu. Der Au la ung grad verbe er e ich in der Folge von 59, 710 um

volle drei Punk e auf 62,7% und erreich e annähernd eine budge ier e Höhe .

Am bedeu end en, um 45 ojo, nahm un er Verkehr angebo in Europa zu . Die Nachfrage ieg hier zwar nich
in gleichem Rahmen, we halb ich der mi lere Ladefak or von 58,1% auf 55,8% enk e.

In einem gün igeren Verhäl ni zueinander anden Angebo und Nachfrage im Verkehr gebie de Nahen O en .
Bei einer Zunahme an offerier en Tonnenkilome ern von 2 % wuch die Zahl der au gela e en km um 32 To,

wa eine Erhöhung de Au la ung koeffizien en um 15,5 Punk e auf 68,7% bewirk e. Wie be ändig die er Ver-

kehr i , wi en wir allerding nich .

Am be en au gela e waren un ere Kur e über den Norda lan ik mi 72, 5 % gegenüber 66, 8 % im Februar 1956 .

Un er Verkehr angebo war dabei um 26 %, die Nachfrage aber um 37 % höher al im Vorjahr .

Bei prak i ch unveränder em Angebo ergaben un ere Süda lan ikkur e im Februar den niedrig en Au la ung grad
aller Verkehr gebie e. Er belief ich auf 51, 2 %, verglichen mi 52, 5 % vor Jahre fri .

Februar 1957 Februar 1956

Offerierte Tonnenkilometer 9'083'806 6'995'726
+ 30%

Ausgelastete Tonnenkilometer 5'715'767
+ 37olo

4'171'999

Etappenpassagiere 51'420 41'115
+ 250%o

Fracht in kg 877'348 727'550
+ 21%

Post in kg 311'564 274'438
+ 14%

Durchschnittlicher Auslastungsgrad
des regelmässigen Linienverkehrs

62,7% 59,71o



Der Verwal ung ra genehmig e in einer Si -
zung vom 25 .Februar die Jahre rechnung 1956
zur Vorlage an die auf den 27 . März ange-
e z e Generalver ammlung. Der Reingewinn
wird mi Fr . 2'645'490.02 au gewie en, wozu
noch der le z jährige Gewinnvor rag von
Fr. 266'116 .98 komm . - E werden bean-
rag

Ueberwei ung von Fr. 300'000 .-- an die
a u ari che Re erve .

Do ierung der Pen ion ka e de Per onal
mi Fr. 200'000 .-- .
Au rich ung einer Dividende von 6

Der Verwal ung ra be chlo ferner die An-
chaffung eine Cur i - Wrigh DC-8-Fligh
Simula or zum Prei e von 4,7 Millionen
Franken .

Zu neuen Pilo -in-Command ind ernann
worden ; Flugkp . Ern Bill auf DC-6B und
DC-7C für den Norda lan ik, die Flugkapi äne
Rudolf Bockhorn, Rudolf Schärer und Fri z
Erb auf DC -6B für den Süda lan ik, Flugkp .
Ronald Day ebenfall auf DC-6B für Europa und
den Nahen O en, Pilo Jo eph Ghirardello auf
Convair und Pilo Roger Su er auf DC-3 . Wir
gra ulieren herzlich

Zum Flugkapi än i Herr Han Jäckle beför-
der worden. Wir en bie en ihm un ere be en
Glückwün che

Von un eren Au landverre ungen -
Mi der Lei ung der demnäch zu eröffnenden
Swi air- Ver re ung für Peru in Lima i Herr
Theodor Bregger be rau worden .-
In New York wurden Mr . Je e E. Brand zum
"Adver i ing Manager for Swi air in Norh
America" und Herr Wal er Sricker, bi her Be-
rieb chef der S a ion Klo en, zum neuen S a ion lei er in Idlewild ernann . Ihnen allen wün chen wir gu en Erfolg
im neuen Tä igkei gebie .

Touri enkla e für den Süda lan ik - Die der LATA ange chlo enen Flugge ell chaf en - un er ihnen die Swi air -
haben ich, mi Gül igkei ab 1. März, zur Einführung der Touri enkla e auf der Süda lan ikrou e en chlo en .
Man hoff , dadurch den Verkehr zwi chen Europa und Südamerika auf dem Luf weg zu beleben. Vom ge am en
Pa agierverkehr zwi chen den beiden Kon inen en bean pruch e die Schiffahr bi je z 80 % .

Verkehr Schweiz-USA - Da kürzlich in Wa hing on vereinbar e Pro okoll, wonach die Swi air u . a. über Li abon
nach New York fliegen kann, i nun vom S aa depar emen der USA ra ifizier worden .

Wu en Sie chon	
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Die ärz liche Ecke

Ueber die Bedeu ung der P ycho herapie - Tro z der
ra chen En wicklung moderner medizini cher und chi-
rurgi cher Behandlung verfahren i die Zahl der hilfe-
uchenden und leidenden Men chen nich zurückgegangen ;
die echni che En wicklung ha da Krank ein nich au
der Wel ge chaff . Krankhei bedeu e ja nich nur ana-
omi che Veränderung oder echni che "Be rieb örung"
einzelner Organe ; vielmehr lieg ie in der Tiefe der
Per önlichkei begründe .
Jede gründliche, d.h. "auf den Grund gehende", ärz -
liche Behandlung wende ich de halb nich nur einzel-
nen Symp omen und Organen, ondern immer auch dem
ganzen Men chen zu, auch einer eeli chen Sphäre, o-
wei S örung ur achen ihr en ammen .
Unverarbei e e al e Konflik e, ak uelle Leben probleme,
Verlu an innerem und äu erem Hal , ge ör er Leben -
rhy hmu und ähnliche Er cheinungen führen nich nur zu
eeli chen Ver immungen, ondern of auch zu chwer-
wiegenden körperlichen Funk ion örungen. Sich in ol-
chen Fällen auf "Beruhigung pri zen", "S ärkung mi el"
und dergleichen zu be chränken, hie e, den Weg de ge-
ring en Wider ande gehen und da We en liche über e-
hen. Selb ver ändlich können auch Medikamen e bei der
Behandlung nervö er S örungen eine wer volle Ergänzung
und vorübergehend ogar unen behrlich ein, aber ie er-
e zen niemal da Eingehen auf eeli che Zu ammenhänge,
die P ycho herapie. Hierzu gehören die Aufdeckung (of
unbewu er) örender eelicher Momen e, die Bera ung
und Führung in hal lo en und unen chlo enen Si ua ionen,
die befreiende Um ellung von Leben gewohnhei en und die
Ein chal ung en pannender Uebungen oder auch erfüllung -
verhei ender Arbei .

Dr. H . Gar mann

da die Swi air 1956 eine Fluglei ung von in ge am 22'070'053 km vollbrach e ? Da en prich einer
durch chni lichen Tage lei ung von 60'465 km, d. h. beinahe dem ander halbfachen Erdumfang .
da die von un für die Sommerflugplanperiode 1957 budge ier e Fluglei ung rund 16'680'000 km (Sommer
1956 rund 12'180'000 km) be räg ? Da en prich 43 mal der En fernung Erde-Mond .
da die Ge am länge un ere S reckenne ze pro 1957 rund 74'000 km erreich ?
da un ere Ge am produk ion für 1957 auf 170 Mio km veran chlag i ? (Sie erreich e in allen ieben
Jahren von 1946 bi und mi 1952 nich ganz 157 Mio km ! )
da ab 5 . Mai zehn un erer Kur e wöchen lich die Schweiz mi den USA und während der Sommer ai on
bi zu elf Kur e äglich un er Land mi London verbinden ?
da un ere läng e Srecke diejenige nach Tokio, bei einer mi leren Di anz von 16'500 km, i ?
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Sonder-Briefum chläge zum Tokio-Eröffnun~ -

flug - Anlä lich de Eröffnung fluge nach

Tokio am 1 . April gib die Swi air zum

Prei e von 20 Rappen einen Sonder-Briefum-
chlag herau . Bezug ellen ind (gegen bar)
un ere Luf rei ebüro in Ba el, Bern, Genf und

Zürich, un ere Au kunf chal er in Coin rin

und Klo en und der Empfang im Hir chengra-

ben 84, owie die Wer zeichen-Verkauf elle
der Generaldirek ion der PTT in Bern (auf

chrifliche Be ellung und Einzahlung de Ge-

genwer auf Po checkkon o II1/6456) . Zur

Beförderung auf die em Eröffnung flug gelangen

au chlie lich die e Sondercouver , die an

beliebige Empfänger irgendwo in der Wel

adre ier ein können . Die Briefe werden von

Tokio au an ihre Be immung or e wei er pe-
dier . Die Franka ur be räg 90 Rappen für ein

uneinge chriebene und Fr. 1 .30 für ein einge-

chriebene Couver . Sie wird owohl in Genf
al auch in Zürich mi einem Sonder empel

en wer e .

Zwei "Twin Pioneer " ind von der KLM zum
Ein a z auf Linien in Niederländi ch Neu Gui-

nea in Aufrag gegeben worden . Ihre Abliefe-

rung oll im April erfolgen .

Die Sabena gib ihre Verkehr lei ungen pro
1956 wie folg bekann : Angebo ene km

147,5 Mio km ; E appenpa agiere : 526'594 ;

Frach - km : 27, 8 Mio ; Po - km : 6, 2 Mio ;

Au la ung grad : 74, 2 °jo .

Zum neuen Prä iden en der ICAO wurde, al
Nachfolger von Dr . Edward Warner (USA), Wal-

er Binaghi (Argen inien) gewähl . Er wird ei-

nen Po en Mi e April an re en .

Flughafenergebni e - Die Flughäfen Schiphol-

Am erdam und Mel broek-Brü el melde en ihre

Verkehr ergebni e pro 1956 wie folg :

Schiphol

--------------------------------
MOTORRADFAHRER - SIND SIE VERSICHERT ?

Allen halben werden die Mo orräder und Roller wieder

au ihren "Win er allungen" hervorgenommen . Der

Weg zur Arbei wird bequemer, und die wärmeren

Sonn age verlocken zu genu vollen Au fahr en .

Aber die S ra e de Mo orradfahrer i mi Särgen ge-

pfla er

Der Tod en ri chon e liche mo orradfahrende Swi air-
Ange ell e ihrer Familie . Vielleich lief der Unfall "nur"

mi einer Verle zung und einem Spi alaufen hal ab .

Aber wi en Sie auch, da Sie al Mo orrad- und Roller-

fahrer bei Unfällen nich ver icher ind ?

Keinen ro en Rappen zahl die SUVA ! Auch priva e Un-

fallver icherungen zahlen nich , wenn da Ri iko de
Mo orradfahren nich au drücklich einge chlo en i . Of

be eh die irr ümliche Auffa ung, da die obliga ori che

Hafpflich ver icherung dafür da ei. Da imm na ür-

lich nich ; denn die e be eh nur zur Deckung de Scha-
den , den Sie an Sachen oder Dri per onen verur achen .

Auch die Swi air bezahl bei Mo orradunfällen keinen

Lohn .
Wenn Sie elber ein Mo orrad oder einen Roller lenken

oder gelegen lich al "Soziu " mi fahren, werden Sie

dringlich aufgeforder , ofor der Mo orradver icherung

der Swi air beizu re en .

Dami ichern Sie ich den Lohner a z bei vorübergehen-

der Arbei unfähigkei , die Bezahlung der Heilung ko en I

owie Tode fall- und Invalidi ä en chädigungen . Die Prä-

mie be räg 2 Promille de Lohne bi zu Fr. 12'000 . --

+ 5 Promille de Lohne , der Fr. 12'000 .-- über eig ,
+ 1 ojo de vollen Lohne . Sie wird in vier Ra en vom

Lohn abgezogen . Die Prämie i im Hinblick auf die

Lei ungen der Ver icherung be cheiden .

Verlangen Sie noch heu e bei un Anmeldeformulare
I oder wei ere Au künf e
I
1
1
1

Büro für Per onalver icherungen

S ampfenbach r. - Tel .

im Vergleich dazu :

Mel broek

	

Klo en

in . 586

Klo en im Januar - Der Flughafen Zürich ar e e 1957 vielverhei end. Die Zahl der Pa agiere i von

49'408 im er en Mona de le z en Jahre um 12, 2 % auf 55'433 im Januar 1957 ge iegen. An Luffrach

wurden im gleichen Zei raum 1117 Tonnen (Vorjahr 969 ) umge chlagen .

Neue Ge ell chaf en in Klo en - Mi Beginn de Sommerflugplan , al o ab 14 . April, wird die Deu che
Luf han a äglich mi Convair die S recke Frankfur -S u gar -Zürich bedienen . - Ab 27. Juni flieg er mal

auch die iri che Ge ell chaf Aer Lingu mi Vi coun zweimal wöchen lich auf ihrer Linie von Dublin über

Manche er und Zürich nach Rom den Flughafen Klo en an .

Happy Landing - Wir freuen un , den folgenden Mi arbei ern zu ihrer Vermählung gra ulieren zu dürfen
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: Johanne Blank, Verkehr buchhal ung (Dep . 1); 14 .2 . : Jo eph Com e, Re erva ion (II) .

1

Pa agiere 835'000 532'000 825'000

Frach in 27'000 12'600 12'700

Po in 3'500 2'400 4'200



Neuein ri e - Im Februar 1957 ind bei un die folgenden neuen Mi arbei er einge re en, die wir herzlich

willkommen hei en ;

General ekre aria

Rech dien

Rahn Eli abe h

Depar emen I

Sek . Depar emen -Sekre aria
Willi Brigi

Spedi ion büro

Fae Margri

Einkauf dien

Graf Fri z

Hau dien Hir chengraben
Siragna Aldo Lorenzo

Haup ka e

Liniger O o
Verkehr buchhal ung

Dr. Ga i B8la

Dokumen enzen rale Klo en

Brunner Fri z

Frach abrechnung
Bachmann Alvin

Po abrechnung

Wei Alfred
Depar emen II

Flugplanbüro

Kaufmann Han
Sek ion Re erva ion we en

Kühling George e

Vogel Heinz

Frach buchhal ung Ba el
U inger Bruno

S a ion Blo zheim

Ziegel rum Pierre

Verkauf lei ung Deu ch-Schweiz/Te in
Della San a Armando

Depar emen III

Manual Produc ion

Schwarz Nelly
Sek ion Schule & Training

Meyer Barbara Verena

In ruk ion
Frueh Fred

Pilo en

Black John Cooper

Brown George Lancelo
Brown Kei h Raymond

Birch Rober E .

Falkner Rober Hu chan on
Fuger Jame Charle

Hain wor h Jame L .

Hewi Graham J .
Junner Neil Gib on

Ku ak S ephen A .
Pelle ier Jeffrey W .

Smi h Brian Philip

Wil on John Harold Dean

Winder Kenne h G .
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Sek . Fligh Con rol

Gloor Kur

Crew A ignmen

Buri Wal er

Graf Ur ula

Sek . Rou e Documen a ion

Ru i hau er Eli abe h

Telexi innenkur

Eichenberger Marie-Loui e
Hörner Marli

Krähenbühl Dora

Leu becher Mar ha

S eiger Gerda
S u z Lilly

Zogg Anna

VIP-Be reuung/Special Service

Brupacher Dorly
S ar dien

Beck Fri z

Traffic

Brügger Kur
Hirrlinger Rober

Traffic-School

Blanc Eliane
Cholle Andre

Gehrig Fredy

Gillieron Roland

Haller Max

Helbling Han Bea

Ku er Han

Meili Han

Meili Marcel

Pire i George e
Müller Bernhard

Recher Jakob

Ren ch Andrea

Rüd Heidi
Spühler Armin

Frach dien
Die rich Han

S u z Werner

Frach Impor

Fur müller Rudolf

Pa agierdien
Koch Jean

Wei enbach Genevieve
S ad abfer igung

Troe ch Anne-Marie

Haup lager

Wi Theodor
Kan ine Taubenried

Ca aro i Alber a

Lambrigger Rolf

Kabinen-Au rü ung dien
Schellenberg Rober



Depar emen IV
Ingenieur-Ab eilung

Michel Han

Balderer Han

Sek . Werkplanung

Kellenberger Armin

Chemi che Labor

Höhener Vreni
Sek . Be ellung/Budge

Richard Silvia El a

Einkauf Schweiz
Ulrich Dori

Sek . Ma erialverwal ung

Gamper Michael

Lagerbuchhal ung
Dillier Clara

Sek ion AVOR

Flückiger Fri z

Luginbühl Han

AVOR Flugzeugun erhal

Benz Bruno

Sek ion Flugzeugun erhal

Aebi Jacque

Ae chlimann Han ruedi

Bachmann Han

Bo er Marku

Brenner Alber

Di li Johann

Fe z Roland
Gloor Roland

Haider Max

Juda Jakob

Kauer Heinz

Klopfer Han -Pe er

Simmler Han

Schäublin Rolf
S oecklin Rober

S rehler Franz
Walder Mori z

Wolfen perger Ern

Zemp Han

Schlo erei

Wick Aloi

In rumen enwerk a

Pigue Roger

Elek rowerk a
Sannwald Kur

Radiowerk a

Tobler Han

Triebwerkgruppe I, Revi ion

Joller Ern

Jordi Ruedi

Schläfli Max

Triebwerkgruppe II, Mon age

Flury Marcel
Direk ion Genf

Flugzeugun erhal

Haymoz Marcel
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Luf rei ebüro Genf

Gremaud Ga on

Koch Emile

Marin Francoi
Re erva ion Genf

Huguenin Daniel

S a ion lei ung Genf

Bor e Marion
S ar dien Coin rin

Baehler Adrien

Berney Andre

Dorier Gilber
Emery Michel

Sugnaux Loui

Ulrich Jean

Traffic Coin rin
Pachaud Guy-Jo e

Verpflegung be rieb Coin rin

I chi Michel

Au landver re ungen
London

Duncan Elizabe h Sheena

Birmingham
Gunby Joan Audrey

Pari , S a ion

Baehni Franr oi e

Comela o Lucien

Frani;oi Annie

Ha ler Charle

Heb ing A rid

Maure Rober

Meilla Gabriel

Nizza

Slezak Rober
Am erdam

Wildenburg Ca harina

Frankfur , S a ion

Knoll Gerhard
Hamburg, S ad büro

Wollenberg Gudrun

Wien
Silzer Frederick

Wien, S a ion

Pfi zner Alfred
Mailand

Bonfan i Flavio

Li abon
De Lezame a Olympia Vianna

Alexandrien

Karam Edouard

Beiru
Hani Raymond

New York

Barber Willard
Brand Je e

Dallo Marlene

Gran Alexander

Leuenberger Ro a Loui e

Rice Mary

Smi h David

Web er Helen



New York, Abfer igung

Di chmann Frank

Hen el Ingeborg
Nargi Loui

Cleveland
Foremann Rober H .
Soland Margari a,

Philadelphia

Bo eler Nancy

McCar y Beri
Toron o

Ode e Ca herine

Rio de Janeiro

Cardo o Carlo Alber o
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Lima

Bregger Theodor

Tokio

Shimura Fujiko

Sakamo o Maxie M .

Ka oh Se uko
Ohno Kazuo

lombay

Malho ra Brinjhu han Lall

Allg. Per onalau bildung re erve
Gujer Ger rud
Lador Roger E .

Mehr Dü enverkehr flugzeuge - Die Air France ha ihren ur prünglichen Auf rag über 10 S rahlverkehr -
flugzeuge vom Typ Boeing B 707 auf in ge am 17 Einhei en erhöh .

Er er Direk flug New York-Rom - Ein Bri ol "Bri annia 310" leg e am 9. März die S recke New York-
Rom zum er enmal im Direk flug, in 12 S unden 20 Minu en, zurück . Auf der 6250 km me enden
Di anz erreich e da Flugzeug omi eine Durch chni ge chwindigkei von 610 km/h .

Kleine Luf verkehr mei er chaf - Un ere Lande ver re ung für Skandinavien in Kopenhagen berich e un
folgende ne e Ge chich e : Vier Buben in einem wel verlorenen Dörfchen der finni chen Provinz waren
pfiffig genug, ihrer Sammlerleiden chaf für Propagandama erial von Flugge ell chaf en auf rech ein räg-
liche Ar zu frönen. Jeder erkor ich eine Liebling ge ell chaf : Han , der Pa rio , die SAS, Karl-Göran
die Pan American, Tommy die Air France und Eero Johan en die Swi air. Ihr Spiel ging nun o vor
ich, da jeder " eine" Ge ell chaf an einem S ich ag um einen be ondern Ar ikel anging . Wer ihn zu-
er erhiel , konn e ich die Höch zahl an Gewinnpunk en gu chreiben. Der We bewerb umfa e drei
Ka egorien, nämlich "Koffere ike en", "Abzeichen" und "Wimpel" . Nach den er en zwei Runden führ e
Eero, der Swi air-Verehrer, mi 10 Punk en, gefolg vom Panam-Fan mi 7 Punk en. Am gleichen Tag,
an dem un ere Ver re ung den Brief für die dri e Runde erhiel , and e ie den dami erbe el en Wimpel
pflich eifrig per Expre nach Finnland.- Wir zweifeln keinen Augenblick daran, da Eero Johan en dami
die kleine Luf verkehr mei er chaf für die Swi air gewonnen ha :

MITTEILUNGEN DER FREIZEITORGANISATION DES PERSONALS DER SWISSAIR

Die Swi air-Boy an der Zürcher Hallen-Handball-Mei er chaf - Einen gänzlich unerwar e en, dafür um o
präch igeren Erfolg errang eine au por begei er en Ange ell en der Re erva ion Zürich gebilde e Mann-
chaf , die ich un er dem Namen "Swi air-Boy " an der Zürcher Hallenhandball-Mei er chaf be eilig e .
Der Ini ian , M. Fe ler, ell e ich al Training lei er und Be reuer der Mann chaf zur Verfügung, der
auch Handball-Neulinge angehör en. Während de ganzen Win er wurde allwöchen lich eifrig rainier . -
Im er en Spiel errang die Mann chaf ro z einigem S ar fieber einen deu lichen 6 : 2 - Erfolg über den
FC Eng ringen. Der FC Young Fellow und der SV Seebach wurden je mi 8 : 6 und der Roll chuhclub
Zürich mi 7 :4 ge chlagen. Mi dem le z en 2 : 1-Sieg über den arken KTV Zürich icher e ich da
Team den Mei er i el Ihrer 3. -Liga-Gruppe. In den Final pielen um den Auf ieg war der favori ier e Bel-
voir-Ruderclub der er e Gegner. In einem har en, ein a zreichen Kampf hol en die Swi air-Handballer
einen anfänglichen Rück and auf und lande en un er mäch iger immlicher Un er ü zung ihrer Anhänger
einen verdien en 8 :6-Sieg (nach Verlängerung). Dami ha en ie ich den Auf ieg in die 2 .Liga ge icher .
Von dem chweren Spiel noch e wa müde und nich in ärk er Forma ion verloren die Swi air-Boy am
folgenden Tag ihr le z e Spiel gegen die Handballer de LC Zürich 2 : 7. Zum erziel en Ge am erfolg,
der nich zule z der glänzenden Abwehrlei ungen de Torhü er zu verdanken war, gra ulieren wir der
Mann chaf rech herzlich `

Dami wäre der Anfang zur Gründung eine Handball-Club Swi air im Rahmen un erer Freizei organi a-
ion gemach . Die mei en Spieler, die in der Halle mi mach en, ind vom ra igen Handball por be-
gei er und würden gerne auch im Felde wei er pielen. Hiefür benö igen wir aber unbeding noch Ver är-
kung au andern Ab eilungen der Swi air. Be imm finde ich un er der gro en Zahl der Swi air-Ange-

ell en mancher, der gerne mi pielen würde . Wir hei en alle in un ern Reihen herzlich willkommen .



Aber die Zei dräng ; chon in wenigen Wochen beginn die Feld-Handball-Sai on. Zögern Sie al o nich .
Melden Sie ich ofor chrif lich un er Angabe von Name, Vorname, Jahrgang und Dien elle bei M .
Fe ler, Re erva ion, Zürich . Auf den 26 . März 1957, 20 .15 Uhr, laden die Ini ian en alle In ere en en
zur Gründung -Ver ammlung im Swi air-Clubhau (Schönauweg 13, Zürich-Seebach) ein .

Schachklub - Die Revanche im alljährlich a findenden We kampf zwi chen Zürich und Genf um den
Auder e -Duboi -Pokal ende e mi einem überlegenen Sieg der Genfer gegen un ere Mann chaf (81/2 : 31/2) .
Da Endre ul a lau e 18 : 6 für Genf; omi bleib der Pokal ein zwei e Jahr in der Rhone ad .

Fu ballclub - Un ere er e Mann chaf i vom 5 . - 7. April von der Air France, ihrem Gegner im vor-
ge ehenen Re our piel vom 6. April. nach Pari eingeladen. Schlach enbummler ind ehr willkommen,
nur mü en ie ich bi pä e en 25. März beim FC-Prä iden en R. Köhler, Be rieb gruppen, Dep . IV,
anmelden, dami rech zei ig die Ho elre erva ionen vorgenommen und da de aillier e Rei eprogramm
bekann gegeben werden können .

Vergün igungen -

F . O . Burle , vormal W . S ohler, Spi alga e 9, Zürich 1, erklär e ich berei , un erm Per onal gegen
Vorwei ung de Per onal-Au wei e Damen- und Herren-Uhren zu be onder gün igen Bedingungen anzu-
bie en .

A . Ruck uhl, Mo orrad-Ge chäf , Aem ler ra e 19, Zürich 3, gewähr den Ange ell en der Swi air
auf Repara uren einen Raba von 5% und für neue Mo orräder und Kabinenroller eine Vergün igung je
nach Marke .

j . G chwend, Velo , Zurlinden ra e 292, Zürich, räum un ebenfall Raba e ein, und zwar 5%0 puf
Velo und Moped owie 10% auf Be and eile und Pneuma ik .

Ge chäf berich e pro 1956 können ab 28. März chrif lich beim Pre edien , Hir chengraben, angefor-
der werden .



igen,
Herr Heinrich Schneider lie für

durch die Ma chen derdie

∎

die Reinigung der Scheibenoelfil er pezielle An eck angen anfer-
vorhandenen Gi erkörbe ge eck werden können . Auf jede S ange

wird ein Fil er aufge choben und die
Scheiben in der ganzen Brei e ver eil .
Dadurch kann die Reinigung lauge be er
auf die einzelnen Scheiben einwirken .
Zugleich i e möglich, pro Korb bi zu
lo Fil er gründlicher und chneller zu
reinigen, ohne da die Scheiben mehrerer
Fil er nach räglich au gezähl werden mü -
en .

7mm..
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11~ •ü11

Nr. 38

März 1957

Büro für Organi a ion -
Manual & Vor chlag we en

Herr Han Kiei li chlug vor, die Ma erialanforderung blöcke mi einer zwei en Kopie zu ver ehen. Die-
e zwei e Kopie er e z da Ab chreiben der penden en Ma erialanforderungen, womi jährlich viele
S unden für produk ivere Arbei gewonnen werden .

DIE EHRENTAFEL

In die er Nummer gelangen 7 prämiier e Vor chläge zur Publika ion. Die Prei räger
ind

Herr Heinrich Schneider, Triebwerk, Dep . IV Fr. 170 . -- 4691

Herr Han Kiei li, Admini ra ion, Dep . IH Fr . 70.-- 5002

Herr Henry Flück, Ma erialverwal ung, Dep . IV Fr . 60.-- 4638

Herr Ferdinand Leu, IERA, Dep . IV Fr . 50.-- 5247

Herr O o Clalüna
Herr Han S alder

	

Verkehr buchhal ung, Dep . I Fr . 40.-- 4280

Herr Wal er Glä b, IERA, Dep , IV Fr . 30.-- 4347

Herr Nikolau Näf, AVOR, Dep . N Fr . 30.-- 4676



Herr Henry Flück ha für

p/ 2/Je i.~~/Zi/n¢_.

die R-3350 Mo oren der DC-7C Flugzeuge einen neuen Zündkerzen chlü el

r_
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`

	

1
Iffl~ "- 11 i.

19111811

angefer ig . Der An rieb die e Schlü el erfolg über ein Winkel-

geriebe, da be onder da Lö en und Fe ziehen der hin ern Ker-
zen am hin ern Zylinder ern erleich er . Au erdem kann dami ,

im Gegen a z zur Anwendung de Original chlü el , beim Wech-

eln die er Kerzen auf die Demon age der Cowl-Flap verzich e
werden. Die berei im Flugbe rieb verwende en neuen Schlü el

haben ich gu bewähr . E werden wei ere die er Ar herge-

ell .

Her Ferdinand Leu bean rag e für die Kabelbezeichnungen vorgedruck e Klebe reifen einzuführen .

Solche mi Nummern und Buch aben ver ehene Klebe reifen vereinfachen und erleich ern da Mar-

kieren der An chlu ellen bei Kabel- oder S ekkerwech el . Auf Grund die e Vor chlage wurden für
die IERA-Mechaniker je 1 Sa z "E-Z Code Marker ", be ehend au Kar en mi Nummern 0 - 9 und

Buch aben A - Z, re p. a - z ange chaff .

Herr O o Clalüna und Herr Han S alder empfehlen zur Berechnung der Sampling-Bela ungen mi der mo-

na lichen Publika ion der Sampling-Einbu en, für jede Flugge ell chaf gleichzei ig den en prechen-

den Mul iplika or zu veröffen lichen. Dami kann die Umrechnung vom Dollar-Lokal a z in Schwei-

zerfranken, inklu iv die Sampling-Einbu e in einer Mul iplika ion durchgeführ werden . Die er Mul-
iplika or ergib ich au

100 - lo Samplingeinbu e x Wech elkur US$ / Fr .

Da ergib für die Bela ung der fremden Flug cheine folgende vereinfach e Rechnung

US$ x Mul iplika or = Bela ung

im Gegen a z zur bi herigen Me hode, wo die Samplingeirrbu e in einem zwei en Arbei gang er-

rechne und vom Fr.-Be rag pez . abgezogen werden : mu e .

Herr Wal er Glä li mach e auf da ungün ige S ehweilenverhäl ni bei den DC-3 Flugzeugen auf-
merk am, da von den chlech an den Sender angepa en VHF-An ennen chwer ern herrühr . Er

.~6 ~/i~m~~ny \
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chlug daher vor, die be ehenden = n ennen ..ch -er er gegen olche mi kurz ge chlo enen An ennen-

enden au zuwech eln. Dadurch wird eine Verbe erung_ von ca . 1Cf7o der Lei ung ab rahlung erziel .

Die bezüglichen .'~ enderurgen werde-: e . eil be : den i717.-Revi ionen vorgenommen .



Herr Nikolau Näf reg e an, die Grinding Wheel Spindle für die Zylinder chleifma chine in zwei
Teilen herzu ellen, d . h. au Schaf eil und Ein a z ück .

wir

=ZUM 19 1

Ei~ afz fuch

/!a /chiom .h. chf

Die e Zwei eilung bring den Vor eil, da bei ark au ge chlagenen oder geri enen Klauen nur
da Ein a z ück, a wie bi her die ganze Schleif pindel er e z werden mu . Bei der Repara-
ur wird da Ein a z ück in den Schaf eil einge chraub und ver if e , wobei die Zen rierung
durch einen Pre -Si z erfolg . Um eine einwandfreie Oberfläche zu erhal en, i die Oberflächen-
bearbei ung er an der zu ammengefüg en Spindel au zuführen. Die Fabrika ion die er Schleif-
pindeln wird en prechend geänder .

Die Ein ender der nach ehend aufgeführ en Vor chläge werden gebe en, ihre Talon dem Büro für
Vor chlag we en einzu enden .

4069 Einbauen eine längeren Zwi chenrohre in S audrucklei ung .

4689 Schu zhülle für Pede al DC-6B / DC-7C .

4857 Namen childer für Türbe chrif ungen .

4902 Un er and für Tran porböcke .

4954 Blechmarken für Deckelbezeichnung .

4977 Neuauf eilung der DC-6B Progr . Revi ion .

5011 Neuregelung der Manife ierung .

5159 Au rü en der im Magazin vorhandenen Hydr . Aggrega en mi den zugehörigen Nippeln .

5162 Zen rierlehre für Federkupplung rad .

5183 Checken der Seeno ender .

Wir bi en die Ein ender folgender Vor chläge ich zur Er eilung näherer Angaben bei den be-
zeichne en Herren zu melden .

- 3 -
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1554 Schadenkon o für S ardien bei Herrn Dr. C . F. Ducommun, Per onaldien .

4253 Umgang mi Swi air-Fahrzeugen bei Herrn Dr . C . F . Ducommun, Per onaldien .

4729 Nebelbekämpfun& bei Herrn E. Schian arelli, Be rieb planung, Dep . IV

4733 Vorgedruck e Lohnblä er bei Herrn W . Tro man, AVOR, Dep . IV

5187 Boo erpumpen-Schraubenabdich ung bei Herrn A. Schilling, Flugbe rieb, Dep . N

5196 Ver ärkung der Doppel-Rück chlagklappen für Feuerlö ch-Sy eme D.C-6B / DC-7C /
CV-440 bei Herrn E. Sol ermann, Service-Engineering, Dep . IV .

5211 Vor chmieren der R-3350 Mo oren bei Herrn H. Ae chlimann, Triebwerkbüro, Dep . IV

5277 Punk chwei zange bei Herrn J . Bu mann, Be rieb planung, Dep . IV .
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Die nachfolgenden Vor chläge konn en nich prämiier werden :

738 Koeffizien zur Berechnung der Samplin&-Bela ungen . Die Anregung i gu , komm aber leider
zu pä . Der in die er Nummer zur Prämiierung au ge chriebene Vor chlag No.4280 behandel
da gleiche Thema, wurde aber berei im le z en Jahr eingereich .

3601 Bearbei ung der Anlenkbolzen der R-2800 Mo oren . Da Aufragen einer Silber chich von 0, 05
mm Dicke erwie ich für die Anlenkbolzen al ungenügend. Die Bolzen mu en vielfach nach
der Schleifopera ion nochmal neu ver ilber werden . Um die em Um and abzuhelfen, wurde die
aufzu ragende Silber chich dicke auf 0,10 mm erwei er . Da auch ohne Aenderung de vorge-
chriebenen Arbei gange die Möglichkei vom Vordrehen erkann und au geführ wurde, quali-
fizier den en prechenden Schleifer al gu en und aufmerk amen Arbei er .

400 Be chrif ung der Tele kop-Treppen an den Me ropoll an-Flugzeugen . Der Vor chlag I berech-
ig , komm jedoch zu pä . Die Ing . Ab eilung wurde anlä lich de Be rieb -Rappor e vom
27.2.1957 beauf rag , be ere Be chrifung pla en zu be chaffen . Die Auf rag er eilung für die
Her ellung eloxier er Be chrif ung afeln wird demnäch erfolgen. Al Uebergang lö ung werden
vorläufig neu bemal e Schilder in be erer Au führung angebrach .

4105 Lei er für den Auf ieg auf den Flugzeugrumpf. Im Flugbe rieb eh eine Lei er zur Verfügung,
welche peziell für den Auf ieg vom Flügel auf den Rumpf kon ruier worden i . Die e Lei-
er kann auch für den Aufgang vom Dock au verwende werden. Wenn wei ere olche Lei ern
gebrauch werden, ind die e bei der Be rieb planung anzufordern . Die Pla zverhäl ni e auf den
be ehenden Dock erlauben keine fe mon ier en Lei ern.

4151 Signal-S ablampen . Un er Tex in "die gu e Idee" No. 37 be ag lediglich, da der Flugbe-
rieb geraume Zei vor Eingang die e Vor chlage über zwei elb angefer ig e S ablampen ver-
füg e. Da jedoch der Vor chlag nich auf die berei vorhandenen Lampen Bezug nimm , konn e
nich darauf ge chlo en werden, da der Ein ender mi dem Her eller der elben iden i ch i .
Die Ablehnung de Vor chlage bezieh ich nur auf obige Fe ellung und beur eil die Brauch-
barkei der S ablampen in keiner Wei e .

4532 Die An chlu - und Trenn ellen der im Flugzeug mon ier en Lei ungen zu markieren würde die
Mon agearbei be imm erleich ern. Leider lä ich die e gu e Idee im je zigen Zei punk au
folgenden Gründen nich reali ieren :

1 . Ein einwandfreier und reibung lo er Mon agevorgang beding da Bezeichnen de ge am en
Lei ung y em . Der Arbei aufwand für die Her ellung und Bearbei ung der hierfür erforder-
lichen Zeichnungen und Schema a i beim heu igen Per onalbe and zu gro . Die vorhan-
denen Manual ind für die en Zweck zu wenig zuverlä ig, oda für die 5 Flugzeug ypen
die Lei ung chema a direk am Flugzeug abgenommen werden mü en .

2 . Die Lei ungen haben eine Laufzei von 12'800 S d. wa ca . 31/2 Jahren en prich . Da nor-
malerwei e bei Progre iv-Revi ionen die Lei ungen in mon ier em Zu and kon rollier wer-
den, e ei denn, da Korro ionen, Scheuer ellen e c. einen vorzei igen Au bau no wendig
machen, würde e 4 Jahre dauern bi alle Lei ungen bezeichne werden könn en .

3 . Da Ein chlagen von Zahlen und Buch aben deformier die dünnwandigen Ueberwurfmu ern,
elb wenn zu die em Zweck ein Dorn einge chraub würde .

Da Problem mu daher wei erhin ohne fe e Schema gelö werden. z.B. durch Bündeln der
Lei ungen nach S a ionen oder Sy emen und bundwei e Verarbei en der elben, oder durch Mar-
kieren der Lei ungen mi Bleche ike en. Gewieg e Mechaniker wi en ich in olchen Fällen im-
mer zu helfen .
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4620 Aenderung der Zeichnung formulare . Die be ehenae Anordnung der Aenderung rubrik ha den
Vor eil, da die e bei zu ammengefal e er Zeichnung ich bar bleib . E i bekann , da
bei vielen Zeichnungen der Pla z über dem Zeichnung kopf zum Zeichnen nich benü z wer-
den kann, weil die er Raum von der S ückli e bean pruch wird. Vor der Be ellung einer
Neuauflage wird jedoch die heu ige Formularein eilung nochmal auf ihre Zweckmä igkei
hin geprüf .

4672 Ver e zen de Take-off Warning Silencing Bu on vom Overhead-Panel auf da Propeller-
Pede aL Durch da Einführen der 10 0 Flap-Opera ion beim DC-7C wird der Silencing-Bu on
zur Ab chal ung der Flap-Warnung benü z . Demzufolge wäre die Anordnung de Bu on auf
der RPM-Con rol-Box für den DC-7C unzweckmä ig. Da die Con rol-Boxe normali ier und
zwi chen den DC-6B und DC-7C au wech elbar ind, i die Ver e zung de Knopfe auf da
Propeller-Pede al auch für den DC-6B abzulehnen . Für den DC-7C i jedoch die Verlegung
de Bu on vom Overhead-Panel auf da Upper In r. an Swi ch-Panel vorge ehen.

Da Mon ieren eine Schal er für die H dr. Panel Beleuch un neben dem Fahrwerkhebel
erübrig ich. E i geplan , die Hydr . Panel Beleuch ung mi dem Main In r. Panel Red-
Rheo a en zu ammen zu chal en. Dadurch werden nur noch die Verwindung - und Lande-
klappenhebel-Skalenbeleuch ungen von der S euer äule au bedien .

4730 Veröffen lichung von Pho o der Direk oren und Chef im Jahre berich 1957. Im Ge chäf be-
rich 1952 wurde eine Pho o der ge am en Direk ion publizier , Da man in der Schweiz eine
andere Men ali ä ha al in Amerika, wurde da al Per onenkul kri i ier . Im SWISSAIR-
Journal vom März 1954 wurden die lei enden Herren mi Pho ographie und Leben lauf noch-
mal vorge ell . Die Idee i al o nich neu. Eine neue Bild-Veröffen lichung bleib abzu-
war en.

4731 Pa agierwerbung durch Ange ell e . Der Vor chlag, Ange ell en einen Teil der bei per önli-
cher Werbung anfallenden Spe en zu vergü en, i nich neu. Er kann aber bei un erem gro -
en Per onalbe and generell nich verwirklich werden .
Wir bi en den Ein ender die e Vor chlage , ich wegen einer even . Vergü ung der Barau -
lagen beim Ab eilung chef oder beim Chef der Verkauf ab . Pa agen zu melden .
Im übrigen möch en wir bemerken, da Ar. 22 Ab a z 3 de GAV gu abgefa i und kei-
ner wei eren Erläu erung bedarf.

4734 Zu ammen e zung de Per onal . Der Zu ammen e zung de Per onal der Swi air wird von
Sei en de Per onaldien e grö e Aufmerk amkei ge chenk . Der Ein ender de Vor chlage
möge ver icher ein, da pezielle Un er uchungen im Rahmen de Vor chlag we en nich
oppor un ind .

4735 Büro-Umzüge in eigener Regie . Mi dem e igen Per onalzuwach mü en no gedrungen auch
die Büro erwei er werden. Um die einzelnen Dien ellen räumlich möglich bei ammen zu
behalen, ind of wei ineinandergreifende Büroverlegungen nich zu umgehen . Kleinere, in-
erne Büroumzüge werden berei mi eigenem Per onal durchgeführ. Grö ere Umzüge ver-
langen au er geeigne en Tran por mi eln auch rou inier e Per onal. Beide kann jedoch in-
nerhalb der Swi air (noch) nich mobili ier werden.

4884 Schnellere Bekann gabe der Korrek uren zu Flugplänen und Tarifen . Die er Vor chlag i eine
Reklama ion, die am einfach en zwi chen den be reffenden Dien ellen direk erledig
werden kann.
Orien ierung halber ei hier lediglich erwähn , da die Flugplanänderungen zuhanden der

in ernen S ellen durch die "Traffic-Service Bulle in " de Verkehr dien e mi ge eil werden .
Die vom Flugplanbüro herau gegebenen "SWISSAIR-Mi eilungen" und "Korrek urblä er" ind
in er er Linie ein für die Agen en be imm e Publika ion organ .



Jährliche Arbei ko en für Er e zen der

Drah icherungen in Flugbe rieb, bei 100
nachzudich enden Mo oren : 600 S d. A Fr. 5.50 =

	

Fr. 3300 . --

Jährliche Un erhal ko en bei den bi her verwen-
de en Drah icherungen : Fr . 247.50 + Fr . 3'300 . - _

Darau ergib ich folgender Eb enaufwand in Funk ion der Zei

I
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5042 Nachverlegung_ der Bu -Abfahr zei für SR-Kur 242 . Der Bu auf den SR-Kur 242 kann die Ankunf
der Züge von Ba el und Bern nich abwar en, da mi der Nachverlegung der Bu abfahr zei die vor-

ge chriebene 50 minü ige Fri zwi chen Bu - und Flugzeugabgang nich mehr eingehal en werden

kann. Eine Ver chiebung der S ar zei für die en Kur i de halb nich möglich, weil der gelegen -

liche Ein a z einer DC-4 auf die er S recke inWien keine Verkürzung der Ground ime von 40 Minu-
en erlaub . Eine pä ere Abflugzei in Wien, die auch au verkehr echni chen Gründen abzulehnen

i , würde zu Ro a ion - chwierigkei en führen .

5117 Service-Türchen für Con ainer in CV-440. Die Idee, eine Hal evorrich ung an den ich nach oben

öffnenden Service-Türchen anzubringen i gu . Sie i jedoch durch eine berei in Arbei befind-

liche Aenderung überhol . Die nach Zeichnung 910172 neu angefer ig en Türchen ind un en ange-
lenk und la en ich durch Herun erklappen öffnen .

5152 Da Er e zen der S ahldrah icherungen an den Druckrohren der R-2800 Mo oren durch Schiebe i-
cherungen komm der hohen Her ellung - und Au rü ung ko en wegen nich in Frage. Der nach-

ehende Ko envergleich zeig deu lich die Unwir chaf lichkei die e Vor chlage .

Ko enauf ellung für Schiebe icherungen

Her ellung ko en der Schiebe icherungen :

	

Fr . 20 . --

Mon ageko en :

	

Fr. 1 . --

Sicherungen pro Mo or ;

	

27

Anzahl der au zurü enden Mo orc;n :

	

60

To ale Au rü ung ko en : 27 x 60 x 21 =

	

Fr. 34'020 . --

Jährliche Un erhal ko en an Schiebe icherungen durch

Druckrohrver chlei : 9 Druckrohre mi je 3 Sicherungen
ä Fr. 21 . - = 9 Y. 3 x 21 =

	

Fr.

	

587.--

Ko enauf ellung für Drah icherungen

Jährliche Arbei ko en für Drah icherungen

in Mo orenwerk a , bei 100 Mo ormon agen :

45 S d. ä Fr. 5 .50 = Fr. 247.50

Fr. 3'547.50

Die vorge chlagene Sicherung ar würde ihre Wir chaf lichkei al o er 11 Jahre nach ihrer

Einführung erreichen .
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5161 Fiber-S op reifen für DC-4 Benzin ankdeckel durch Pre en wieder enger und wei er verwendbar
zu machen, mu al generelle Repara ur abgelehn werden. Der Fiber wird durch (la Pre en
här er und verlier an Ela izi ä . Nur al emporäre Repara urme hode darf die e Verfahren im
Einver ändni de Vorge e z en angewende werden.

5197 Queck ilber äulen für die Hydr . Werk a . Berei vor Eingang de Vor chlage wurden von
Be rieb planung für die Her ellung der Queck ilber äulen dünnere Rohre angeforder .

5201 Die Verwendung eine perforier en Bleche , an elle de normalen Verga er iebe würde den
Luf durch a z in nega ivem Sinne be-

per or e./~ /«/,

	

räch lich beeinflu en. Der Durch
la eine rund perforier en Bleche ge-
genüber dem gebräuchlichen Sieb wird
um 1/3 verminder . Zudem i die Ver-
ei ung gefahr, durch den Nieder chlag

von Feuch igkei par ikeln auf die
rela iv gro en Flächen, beim Blech
bedeu end grö er al beim Sieb .
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5203 Die in die Pa agier-An chnallgur en einzubauende Feder mü e für eine Bela ung von 500 kg
dimen ionier ein. Sie würde dadurch viel zu gro und die Vor pannung von 250 kg, die den
Federweg verkürzen mü e, könn e keinem Pa agier zugemu e werden. Bei au gezogener
Feder würde die Gefahr be ehen, da der Pa agier dennoch zur Gur e herau -ge chleuder
würde .

5225 Von einem Reinigung pla z für Mo oren eile au erhalb der Wa chkabine mu abge ehen wer-
den, weil für den Reinigung proze mi den zur Verwendung gelangenden Wa chmi eln eine
Ab augvorrich ung vorhanden ein mu . Die be ehende gro e Wa chkabine wird zudem in
näch er Zei auf mehrere Wa chplä ze au gebau .

5255 Regulieren de Be ä igung mechani mu und Anbringen von Gummipuffern an der au om. Türe
im Flugbe rieb-Hangar . Berei vor Eingang die e Vor chlage wurde von der FIG verlang ,
die Türe in eindwandfreien Zu and und zu örung freiem Funk ionieren zu bringen .

5275 Anordnung der S empel-Uhren beim Werf -Eingang . Mi der An chaffung von wei eren S empel-
Uhren wurde auch eine Neuanordnung geplan . Der S andor die er in der Zwi chenzei neu
mon ier en Konrolluhren i o gewähl , da er auch in S o zei en gu zugänglich i .

5300 Zu ä zliche PTA-Kopie für Qui ung zwecke . Da PTA-Formular i ein in erne Dokumen .
Eine zu ä zliche Kopie al Qui ung würde einen andern Tex bedingen und könn e eine
Fehlerquelle dar ellen. Da die mei en Prepaid-Inka i durch Agen en oder auf dem Rech-
nung weg erfolgen, würde eine olche Kopie nur in el enen Fällen benü z .

Folgende Vor chläge befinden ich noch im Ver uch adium

118 Neuge al ung de Flugplanhandbuche . Die m: der echni chen Au arbei ung beauf rag e Ar-
bei gruppe befa ich wei erhin mi die er Angelegenhei .

302 Nieder pannung kabel . Die Ver uche werden for ge e z . Der Vor chlag kann vor Mi e 1957
nich abge chlo en werden .

4378 Anfer igen eine fahrbaren DC-6B / DC-7C Kompre oren-Prüf ande . Die echn. Au arbei-
ung i noch nich abge chlo en. E mü en noch ver chiedene Un erlagen bearbei e werden .

4924 Einbau eine Gi er in den Luf einri kanal zu Rückkühler und Druckkabinen-Hydr .Oelkühler .
Die Ver uche mi dem auf der HB-IBU eingebau en Gi er werden for ge e z .

der
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4994 Vergü en der In rumen englä er . Ver uch wei e ind einzelne In rumen e mi vergü e en Glä ern
ver ehen worden. Dabei wurde fe ge ell , da im Gegen a z zu normalen Glä ern die Finger-

abdrücke örender empfunden werden. Die Ver uche werden ro zdem for ge e z .

Folgende Vor chläge mu en noch zurückge ell werden

4698 Aero-Camping am Meer. Die Verhandlungen mi den In ere en en ind noch nich abge chlo -
en. Der Vor chlag bleib noch penden .

5249 Oel ank-En lüf ung von CV-440 Kompre or . Da Ab augen de Oel durch die En lüf ung lei ung,

bei nur wenige Grad au gefahrener Landeklappen, wurde berei von Air-Re earch und Convair

behandel . Auf deren Empfehlungen hin ind en prechende Ma nahmen ge roffen wurden. Bevor

jedoch auf die Verlegung der En lüf ung lei ung zurückgegriffen wird, mu der Oelverbrauch

über eine be imm e Zei überwach werden .

Bei Redak ion chlu anden noch folgende Vor chläge in Prüfung

118/302/410/606/643/737/771/789/1179/1554/1648/2341/2467/2468/2469/2492/2493/2509/2696/2817/

3286/3590/3914/4070/4111/4138/4162/4247/4252/4253/4282/4283/4299/4337/4378/4380/4502/4511/

4515/4529/4530/4552/4553/4570/4588/4593/4594/4625/4627/4630/4641/4648/4649/4650/4652/4653/

4654/4661/4667/4678/4679/4688/4698/4723/4725/4729/4733/4736/4737/4738/4740/4741/4857/4876/
4904/4920/4924/4943/4962/4975/4983/4988/4992/4994/5101/5111/5113/5120/5127/5129/5130/5144/

5145/5146/5151/5156/5158/5159/5161/5162/5176/5182/5183/5185/5187/5196/5197/5206/5209/5211/

5231/5245/5246/5249/5250/5251/5254/5255/5270/5274/5277/5280/5281/5282/5283/5284/5290/5291/

5297/5298/5400/5401/5402 .

An alle Ein ender von Per onal-Vor chlägen .

Die Vor chläge ind zukünf ig an folgende Adre e zu rich en ;

Büro für Organi a ion - Manual und Vor chlag we en .
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