PRESSEDIENST
84, HIRSCHENGRABEN

FUR UNSERE MITARBEITER
POUR NOS COLLABORATEURS

FOR OUR STAFF ZORICH
4, Jahrgang Nr. 9 20.September 1955,
Unsere Verkehrsleistungen im August 1955
August 1955 August 1954
Etappenpassagiere 78'303 67'3%99
+ 167
Offerierte Tonnenkilometer 10'087'504 10'029'031
+ 1%
Fracht in kg. ' 6251663 419'786
+ 4955
Post in kg, 269'934 2421370
+ 1%
Durchschnittlicher Ausnitzungsgrad ) )
des regelmissigen Linienverkehrs 69,80 61,25

Im August blieb der mittlere Ladefaktor nur wenig hinter demjenigen des Vormonates zuw

. riick, ngmlich um 0,3 Punkte, widhrend der Rickgang vom Juli zum August 1954 mit 2,9 Punk-
~" ten erheblich fihlbarer war. Auch die Zahl der Etappenpassagiere vermochte sich nahezu

' auf der gleichen Hohe wie im vorausgegangenen Juli zu halten. Das Angebot an tkm Uber-
stieg wiederum die 10'000'000 Ziffer.

Im Europaverkehr (ohne Griechenland und die Tiirkei) boten wir mit 4'953'229 tkm praktisch
gleich viel an wie im August 1954. Die Ausniitzung stieg indessen von 63,0% auf 68,70,
verglichen mit 68,0% im Juli 1955.

Die Fluge nach Athen, Istanbul, Kairo, Beirut, Tel Aviv und Damagkus waren im Durchschnitt
zu 81,35 ausgelastet, gegeniiber 66,9% im Parallelmonat 1954 wnd 77,84 im vergangenen Ju-
1li. Sechr starke Frequenzzunahmen wiesen Tel Aviv und Kairo auf.

Auf dem Nordatlantik steigerten wir das Angebot im Vergleich zum August 1954 um T%, doch
~ war die Nachfrage um 26/ hther. Der durchschnittliche Ausniitzungsgrad sticg auf 68,4/,
im Vergleich zu 58,5% im August 1954, fiel jedoch um &,3 Punktc gegenilber Juli 1955,

Die Sudatlantikkurse waren zu 62,0% ausgenitzt.

Die Zunahme um 15% bei den ausgeniitzten tkm fihrtc zu cincm das Budget lcicht tiberstei-
genden Ausnitzungsdurchschnitt von 69,8%. Mit dem im Berichtsmonat crziclten Ergcbnis
diirfen wir somit zufrieden sein.

Form. 1251 [ 111, 55 / 20020
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Modernisierung unserer Kurz- und Mittelstreckenflotte = Der - - eIe
Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom 14. September den HB - IBK; IBL, IBM, IBN
Ankauf von acht Convair "Metropolitan" Flugzeugen beschlos-—- '
sen. Bei diesem neuesten Typ - der gegenwdrtig noch nirgends
im Einsatz steht - handelt es sich um eine Weiterentwicklung
des Convair Liners 240 und des CV-340. Den ersten "Metropo-.
litan" werden wir im Mai, den zweiten im Juni, den dritten
im Juli, den vierten im August, den finften, sechsten und
giebten im September und den achten im Oktober 1956 erhalten. ;
Es ist vorgeschen, gie anstelle der sieben Convair Liners 240

! Die vier DC-7C Langstrecken-
flugzeuge, von denen die er-
sten zwei Ende 1956 und die
restlichen anfangs 1957 ein-
treffen diirften, werden die
obgenannten Immatrikula-
tionsbuchstaben erhalten,

einzusetzen. Der Ankaufspreis fur die acht neuen Einheiten
belauft sich auf rund %36 Mio Fr.

Bordradar fur die DC-7C und "Metropolitans" - Unsere vier DC-7C und acht "Metropolitans"
erhalten eine R.C.A.~Radarausriistung. Mit Hilfe dieser Neuerung wird es mdglich sein,
Schlechtwetterzonen zu umfliegen und dadurch den Passagierkomfort und die Flugregelmis-
sigkeit weiter zu erhshen.

- Pilots--in-Command - Die Piloten Heinrich Biechi, Peter Bietenholz, Paul Miller und Kurt
Scharli sind zu Pilots-in-Command auf DC-3 avanciert, wozu wir ihnen bestens gratulieren.

Neue Regionalvertretuns - In Birmingham wird demnichst ein Zweigbureau erdffnet, mit des-
sen Leitung Mr. Charles Singleton, bisher Acquisiteur der Vertretung London, betraut wurde.

Mutation in New York - Anstelle des Mitte September aus unsern Diensten ausgeschledenen
Herrn Monhardt wurde dessen bisheriger Assistent, Herr Hans Nussbaumer, zuin Manager do
Finance & Accounting Department ernannt.

Bordbuffet Idlewild - Anfangs August haben wir in unmittelbarer Ndhe des New Yorker Flug-
platzes Idlewild ein eigenes Bordbuffet in Betrieb genommen, das gegenwdrtig siebzchn Por-
sonen beschdftigt. Damit sind wir vom Verpflegungsdienst der KIM, dessen Dicnste wir vor-
dem beanspruchten, unabhéngig geworden. Die Kichencinrichtungen sind aufs modernstc aus-
gerlstet und die Anlage wurde so dimensioniert, dass sie auf Jahre hlnaus den Anfordcrun-
gen in jeder Hinsicht gentigen kann.

Dag Tuftfahrtabkommen Schweiz-Argentinien - Der Vertragstext, der uns das Recht zum An-
flug von Bucnos Aircs mit der Moglichkeit einer Verléngerung bis Santiago de Chilc cine
raunt, ist kirzlich paraphicrt worden. Er kann indesscn crst in Kraft treton, wenn cr
untorschrichen secin wird.

Happy landings - Wir freucn uns, wicdcrum cinigen Neuvcrmahltcn unscrc besten Glickwiinsche
cntbicten zu durfen:

18.5.55. Muller Paul, Pilot, Dept. III, Klotcn

11.7.55. Gasscr Fritz, Werft, Dept. IV, Kloten

23.7.55. Bachmann Gaston, Sckt. Verkaufsfordcrung, Hirschengraben
26,7.55, Lanzlinger Fordinand, Pilot,. Klotcn mit

Marie Catalinc Lelbundgut, chcmals Burcau fir Betrlnbsvortragc
Adkins-Heim Mariannc, San Francisco

Kessler Hans, Allg. Buchhaltung, Hirschengraben

Woodtly René, Flugbctricb, Dept. IV, Kloten.

Bgolf Alfred, New York

Stinzi Ernst, Flugbctrieb, Dept. IV, Klotcn

Digtschi -Hugo, Pilot, Dept. III, Kloten

Frommer Josef, Propcller—werkstatt Dept. IV, Klotcn
Bariswyl Roger, Radiowcrkstatt, Dept. IV, Kloten

Ehrat Emil, Pilot, Kloton,
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In Tréug;mgggbr cen eind diescr Tage Herr Dircktor L.L. Ambord, Chef Dept. II, dor-decn
Tod scincr Muttor zu beklagen hat, und Flugkapitdn Anbtcn von Tscharner, Chef Flight OFS,
durch den Hinschicd scincs Vaters. Wir kondolicren.
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Verkauf von Propaganda-Material - Ab 1. Oktober 1955 wird der Verkauf von Propaganda-
Artikeln beim Concierge Hirschéngraben durchgefihrt. Dieser Verkauf ist auf die Zeit
von 8 ~ 10 Uhr tdglich beschrinkt, Die bisherige Verkaufsstelle bei der Propaganda-
abteilung fallt dehin.

Stadttheater/Schauspielhaus Zurich, Spielzeit 1955/56 - Das Personsl der Swissair hat
auch diesen Winter wieder die Mdglichkeit, Coupons aus Kombiheften zu kaufen, gegen
welche ermdssigte Billette flir Vorstellungen im Stadttheater und Schauspielhaus bezogen
werden kinnen. Solche Coupons konnen bei folgenden Stellen bezogen werden;

" Herr H6ppli  Empfang, Hirschengraben 84, Zirich
Herr Stern Change/Kasse Luftreisebiiro, Zirich
Frl. Wild Information, Erdgeschoss Flughof, Kloten
Herr Stadtmann Portier, Werft, Kloten.

Profitieren Sie auch wihrend dieser Spielsaison wieder von den ung gewdhrten Verginsti-
gungen. Genaue Auskunft Uber Spielplan und Ermdssigung erteilen Ihnen die obigen Stel-
len gerne.

Was bringt der Wiﬁterflugplan Neues?

Der am 2., Oktober beginnende Winterflugplan sieht ﬁ.a. folgende Neusrungen vor:

U.S.A. - Sommerflugplan bis 29.10. Ab 30,10. wochentlich 5 Passagicrfliige und .
1 Frachtkurs. Alle Fluge Touristenklasse und Betten 1. Klasse, ausgenommen an
Samstagen mit dem "Atlantic Super Swiss" (nur Couchettes und Betten l. Klasse)
Vom 1. November bis 31.3. SW1ssa1r—Nordatlant1k Familienrabatt- Blll\,tte°

Mittlerer Osten - Sommerflugplan bis 29. lOn Vachner Winterflugplan. Ab 24 10. -
zusatzllcher Direktkurs Zurich-Kairo.

England - Wiedercinfihrung der Nachtkurse Basel~London-Basel, Genf- London-Gbnf,
Zirich=London-Ziirich.

Deutschland - Aufhebung der Strecke Basel-Stuttgart-Diusseldorf. Erstmals 301—
behaltung der beiden tdglichen Flige nach Munchen auch im Winter,

Holland =~ Usbcrnahme des Dienstes nach Amsterdam ab 2. Oktober durch Swissair.

. Skandinavien - Uebernahme der Linie nach Kopenhagen ab 25,lO° durch S.A.S. ~

WOChpntllCh von Mitte Dezember bis Dltte Marz. Beibehaltung dcr zweiten tiag-
licheon Verbindung mit Wien.

Zirich-Cenf=Zirich - bis 29.10. in jeder Richtung tédglich 3 Kursc; vom 30, 10.
bis 3.3. cin Kurs pro Tag, ab 4.3. wieder drei Fluge pro Tag ncbst don Ublichen
Fluggclegenheiten mit Langstreckenkursen.

Frankrcich - Bis 29.10. 8 Kursc pro Wochc nach Nizza und ab 4.3, tdglich 2 Kursc.

. Belgicn - Dor blshbr mit KIM-Convair gefilhrte Swissair-Kurs Gonf-Briigsel wird
im Winter in unscrcem Auftrag von der SABENA geflogen.

Bugen Weilenmann 1. - Bei Blattabschluss erreicht uns die Trauverkundc, dass Herr Fugen
Weilenmann, Chef des Rohmaterialmagazins, Dept. IV, Kloten, am 19, September 1955 dag
Opfer eines Vorkehrsunfalles wurde. Dem unerwartet Verstorbencn, der seit dem 1. Mirz
1948 -in unsern Diensten stand, wollen wir ein chrendes Andenkon bewahren. Seinen Hintor-
bliebeonen sprechon wir auch an dicser Stelic unscr herzlichstes Beilsid aus.




Noucintritts - Im Vorlaufc des Monats dugust eind die nachstchond aufgefiihrten Personen,

dic wir hicr bestens willkommen heissen, in unscer Unternchmen cingstroten.

Genoralgckretariat

Personaldabteilung

Departement I
Lohnbiiro

Konticrungs~ und Fakturcenkontrollbiiro

Statistikdienst
KOntrollbﬁro/Passago Verkauf
Verkehrsabrechnung Pool

Departement IT

Scktion Fracht
Scktion Reservationswesen
Stadtterminus Ziirich

Abfertigung Zurich
Luftrciscbliro Basel
Techn. Dicnst Blotzheim

Devartement IIT

Assistent Chef Dept. III
Biro fir Uniformicrung
Postverteilung

Abtoilung Flight Operations
Sckretariat Chefbordfunker
Motco . o B
Sektion Schule & Training
Piloten~Aspiranten

Rurs 1/55

Ucbermittlungszentrale
Passagicrdiénst
Startdicnst

Frachtdicns®t
Verpflogungsbetrich Kloten

Departement IV ‘

Bauvabtcilung
Flugzougwartung
Elcktrowerkstatt
Radiowcrkstatt
Instrumentenwerkstatt
Galvanische Workstatt

Erb Max

Miiller Hans
Wober Hans
Imhof Ivan
Leder Willy
Jaksetich Serge

Wildhaber Vitus
Sturzencgger Willy Ernst
Schneeberger Dora
Schweizer José

Renner Eugen

Aebersold Rolf

Egger Kurt

Gehriger Adolf

Hoegger Madeleine
Vonrufs René

Kunz Ingcborg
Schwerzmenn Anamaria
Schneider Raymond Jean
Guyer Sonja

Anlikcr Rolf

Antenen Arthur (v. Genf)
Béchli Bruno

Birrer Alfrcd

Hool André

Langmeiocr Willy
Maurcr Heinrich
Miglioretto Paolo
Ruggli Guido

Versell Hans Anton
Arnet Irmgard

Bircher Charlotte

Burkhardt Fritz

Hasler Joscf
Weber Alfred

Handschin André
Richner Erwin
Egli Karl
Schwarb Alfons
Hugencr Walter
Gerber Fritz




Direktion -Gonf - L .. g%} oty J:gux{

Endbuchung Genf Delaporte Julictto

Abfortigung Cointrin - Fontana Rogoer
Lucaz Yvomnme
Renouf Honri

Frachtbuchhaltung Rufficux Frangois
Auslandvertre tungen
London Dcan Jecanactte
Paris Bassct André
Kopoenhagen Schultz Mctte -
Alexandricn Mohamcd Ali Hagsan
New York Addoms Eilcen
Keller Beatrice
New York Verpflcgungsbetrich : Gracc Edmundo

Jonnings Dowitt W.
Lakin Benjamin
New York tochn. Dicnst Baur Herbort

Sao Paulo Rugna Rubcns
_ Mitteilungon der
Freizeitorganisation des Porsonals der
Swissair
Dic orstc Bau-Btappe dor Freizeitanlage in Zurich-Sccbach ist abgeschlossen - In den
Swissair-News der letzton Monatc wurde schon verschicdentlich auf dic im Bau befindlichoe
Frcizeitanlage der FPS hingewicsen. Es scheint uns, dass c¢s nun heuto, nach_Abschluss
der craten Bau-Etappe am Platze sci, in ctwas ausfihrlicherer Form von dem Projckt zu be~
richtcn.
Der Bau cincr cigenen Freizeitanlage fiir das Porsonal stand soit Jehor auf dem Programm
~—

der FPS. Eg war auch von allem Anfang an klar, dass dicse Anlage dort zu crstcllen sci,
wo der grosste Toil unscres Porsonals boschaftigt ist, ndamlich im Raum zwischen Zirich
und Kloten. Von dor Grossc und dem Umfang der inlage hattcn 2llerdings dic Grimder dor
Frcizeitorganisation des Porsonals der Swissair im Jahrc 1952 noch keine gonauc Vorstel-
lung, und cs war mchr im Sinnc cincr Verpflichtung gedacht, ~ls in $ 2 der Statuten un~-
ter dom Zweck der Organisation dic "Planung, Erstcllung und Untcrhalt der zur Froizoit—
gestaltung notwendigen Einrichtungen und anlagen' aufgenommen wurdc. Brst dic Entwick-
lung der vergangenen zwei Jahre und das Studium von Sportanlagen befrcundeter Firmen
hatten gezeigt, welche Gestalt ciner Swissair-cigencn Anlage zu goben wire. So konnte
sich, cuf Grund dor gesemmclton Erfahrungen, dic aus Mitgliedcrn der Vorstdnde der FES
und der angeschlosscnen Scktionen ad hoc zusammengestelltc Beu-Kommission fiir cin Projckt
entschlicsscen, das im Rahmen der Mdglichkcoiten der Erfilllung dor vorgptragenbn Wunschb

am nachsten kam, ndmlich dic Erstellung von

3 Tonnis-Platzen (I.Etappe)

1 Clubhaus, unterkellert ( .
1 Gardcrobengcbdude (11. Etappo)
1 Bocecin=-Bahn (

1 Spiclplatz fir Fussball und Handball

Mit dicscem Entschluss war dic Frage nach dem Umfang der anlage geldst.
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Noch gar nicht geldst waren jedoch die Frage nach dem erforderlichen Land und dos Problom
der Finanzierung.

Es war ein Glick flr uns, dass dic Stadt Ziurich gerade in dem Gebiet, das fir unsere
Plane am ginstigsten war, noch lber einige wenige Landrescrven verfigt. So konnten wir
nach ldngercn Verhandlungen mit der Stadt eine Parzelle in Ziurich-Secebach fir unsere
Zwecke reservieren und zwar in der Weise, dass wir nicht gezwungen waren, das Land zu er~
werben, sondern mit der Stadt einen sog. Baurechts- und Mietvertrag auf eine bestimmte
Zeit abschliessen konnten,

Auch das Problem der Finanzierung konnte unléngst geldst werden, indem uns von einer Grosse
Bank die Uebernahme einer I. Hypothek zugesichert wurde., Im weitern wurden unsere eige-

nen Mittel, die wir uns aus dem Erlds der Veranstaltungen der vergangenen Jahre zusammen-
gespart hatten, von der Swissair ergénzt.

So konnte Ende Juli 1955 mit dem eigentlichen Bau der Anlage begonnen werden., Die fortge-
schrittene Zeit und die Pflicht, mit den vorhandenen finanziellen Mitteln mdglichst haus-
hélterisch umzugehen; zwangen uns, das Projekt in zwei Etappen auszufilhren. Die erste E-
tappe umfasste lediglich die Brstellung der Temnispldtze und war anfangs Scptember be-
reits abgeschlossen. Mit einer kleinen Feier komnten dem Termisclub vor kurzem die ci-
genen Platze Ubergeben werden.

Momentan sind unter Leitung von Herrn O. Wegmann, Chef der Bauabteilung, der die ganzc
Anlage projektiert hat, die Besprechungen flr diec Detailpléne der II. Etappe im Gange.

BEs kann demit gerechnet werden, dass schon in wenigen Wochen der Bau des Club-Hauses und
des Garderobengcbiudes in Angriff genommen wird. Beide Gebdude werden links von don Ten-
nisplédtzen zu stchen kommsn und, dank ciner geringen Usberhdhung, sincn schtncn Ucber-
blick Uber das Geldnde bicten. Sofern keine unvorhergeschonen Schwierigkeiton dic Bauar-
beiten verzbgern, wird dic Swissair ihre Freizcitanlage im Frithjahr 1956 cinwcihon konncn.

Bleibt noch dor Fussballplatz. Dic Erstcliung dicscs Platzos fdllt gemdss don abgoschlos-
scnen Vertrdgen in die Aufgaben der Stadt Zurich. Dicsc wird dic Planicrungsarbeitcn noch
im Laufe des Herbstes 1955 aufnchmen, doch werden sich unserc Fussballfrcundc noch cinige
Zcit gedulden milssen, his der junge Rascn das Betrcten des Spiclfeldes crlaubt.

Dicse Oricntierung soll in grosscn Zigen zeigon, dass dic boreits sagcnhaftc Freizoeitanlage
tatséchlich im Worden ist. Sic soll jedoch nicht nur als Berichterstattung gelten, sondern
sic soll mindostens in glcoichem Massc dazu beitragen, das Intercssc an den werschicdencn
Club d G c i a ccken.

s und an der FFS bci allen zu wecken Dor Vorstard dor FES

Tennis - Es ist dem Tcam der Swissair gcluhgvn, im Finalspicl um die Firmensportmeister -
schaft Scriec B dic Mannschaft des TC Jelmoli mit 5:3 Matches zu schlagen. Damit steigt der
TC Swissair in dic Gruppe Promotion auf.,

Fussballclub - An der lotzton Gencralversammlung wurde der Vorstand wic folgt ncu be-
stellt:

Prasident: Richard Kohler, Betricbsgruppe Kloten, Dept. IV
Vizo-Prasident: Max Sirahm, FRVB Dept. I, Zirich

Aktuar: Hermann Rinderknccht, Toechn. Instruktion, Dopt. III
Kassicr: Goorges Bilgeri, FRVB Dopt.I, Zirich
Matcrial~Verwalter: Werner Ddppen, Spedition Dopt. IV, Kloten
Spiko-Prasidont: Max Ehrcnsperger, Botricbs-Planung, Dept.IV, Kloton




Fussballneisterschaftsspiele vom:

27.8.55, FC-Hiurlimann - Swissair T 1
_ Swissair II - Ischer Wyss - 1
3.9.55. OSwissair I - Migros 3
4.9,55, Swissair II - Flirrer Schne 3

es oo oo oo

N D

Im Freundschaftsspiel Sportclub der Brausrei Warteck Basel gegen Swissair I siegte
unsere Mannschaft mit 3:2 Toren.

Photokurs flir Amatesure - Unter Leitung von Herrn Werner Friedli veranstalten wir von
Ende Oktober bis Mitte Degember 2inen Photokurs fir Amatsure. Vorgesshen sind ca. sechs
Abendc zu drci Stunden. Themata: Allgemeine Grundlagen der Phototechnik, Motivwahl,
praktische Arbeit im Kopieren und Vergrdssern. Die Kurse sind fir unser Porsonal gratis.
Die Matcrialkosten gehen zu Lasten dor Teilnchmer. Anmeldungen nimmt Tel. 548 bis 15.
Oktobocr 1955 cntgegen. -

Verginstigungen - Dic Fa. Titan AG., Stauffacherstr. 45, offcricrt Swissair-Angestcllton:

Kihlschrank "Cristal®™ 70 L zu  Fr. 370.-- (statt Fr. 495 .==) + Wust
Zindapp Combinctte 2-Gang Fr. 695.-- (statt Fr. 795.=~) + Wust
Zindapp Combinette 1-Gang Fr. 650.=- (statt Fr. 695.-~) + Wust

Die.Fa. Helbling & Co., Herrcnkonfektionsgeschaft, Behnhofstr. 71, gewahrt Swissair-
Lngestellton auf allen Kaufen cincn Rabatt von 5706

DIE GUTE IDEE gelangt spiter separat zur Verteilung.

- -



T it der nachfol-~enden Orientierung mochten vwir unserem Personal auf vielseiti-en "unsch
einen Einlick in unsere Reklamepliane vermitteln.

20. September 1955 | , Die Propaganda=-Abteilung

Richtlinien unserer “erbung 1956

“erbung ist keine “issenschaft; jeder hat seine eigene Meinung dariber. Darum
sind Anrezungeéen und Kritiken von seiten des Personals fir uns immer sehr wertvoll. Aber
genau so, mie die S TESATIR nicht iUberall hinfliesen kann, wohin es sich lohnen wirde,
oder allen Vertretungen den gewinschten Flugplan offerieren kann - so konien wir mit
dem besten Villen auch in der “erbung nicht 2lle Tiinsche bericksichtigen. Deshalb ent-
stehen oit liissverstdndnisse iber den Vert von durchgefithrten Aktionen. Aus diesem Grun-
de gedenken wir, Sie in Zukunft an dieser Sbelle von Zelt zu Zelt uUber unsere Reklame—
plédne zu orientiereni :

Die grisste Schwierigkeit, die sich uns bel der Planung der “erbung bietet, ist
die Tatsache, dass wir uns quantitativ nie mit dem Aufwand unserer grossen :.ounkurrenten
messen kodnnen, obwohl wir prozentual am Umsatz gemessen nicht weniger als diese fir Re-
klame (ca. 3%) aufwenden: Die Flugleistungen-der grossen Gesellschaften und folglich
auch der Umsatz und die fiir Reklamezwecke zur Verfigung stehenden Mittel stellen ein
Vielfaches der unsrigen dari Deshalb sind wir gezwungen, unsere “lerbung sehi stark zu
konzentrieren; 'rir dirfer uns nicht in einzelne, kleine Aktionen zerspliitern. 'ir hof-
fen, Thr Verstundnis zu finden, wenn wir aus obengenannten Grinden gutgemeinte Ratschl&—
ge zur [urchidhrung L1 increr oricektionen oft nicht ver.. rten konnen,

“Hir werden tdglich mit Angeboten tberschwemmt, die meistens keinen andern Zweck
haben,als jemandem Geld einzubringen. 7ir missen uns jeweils im klaren sein, was fir
uns moglich ist und was nicht, was richtig und was falsch Anderseits gibt es aber aus-
gezeichnete erbemoslichkeiten, die wir aus budgetdren Grunden nichi ausnitzen konnen.
So kosten z.B. ein einseitiges, einfarbiges Inserat in der amerikanischen Ausgabe des
Reader's Digest ca. Fr.114,000.~, eine Rellametafel an der Strasse in der Nihe des
London Airports Fr.38,000.- Mictc pro Jahr und Reklameansagen durch die englische Tele-
vision bis zu Fr.12,000.- pro kinutel V

Trotzdem 'ann und muss unsere Reklame qualitativ so gut oder besser sein als die-'
jenige der !.onkurrenz. Unser bestes Verlaufsargument ist die gute Bedienung der Kunden,
wéhrenddem die Tarife, Geschwindigkeit, Flu~typen etc. bei allen Gesellschaften gleich
oder dhnlich sind. Aus diesem Grunde weisen wir in Inseraten, Schauicnstern, Dracksa-
chen cte, immer wicder auf die SVISSAIL~Belienung in der Luft und am Boden hin, indem
wir uns, spezicll im Ausland, auf den guten Namen der schweizerischen Hotellerie stiit-
zen kornen. ’

Den grossten Aufwand werden wir wie bis anhin auf U.S.A. (ca. 30, unserer Gesamt-
zusgaben) und England (ca. 11% unserer Gesamtausgaben) konzentrieren missen. In Nord-
amerika sind wir trotz der schonen Erfolge der letzten Jahre verhdlinismdssig noch un-
bekannt, und das Potential ist fiir uns dort noch lange nicht ausgeschopit. In England
zgwingt uns die Konkurrenz der B.E.A zu intensiveren Anstrengungen. Auch im Nahen Osten
sind verstiarkte Propagandamassnahmen vorgesehen.,

In der Schwelz muss sich unsere Reklame weiterhin an die zwei Schichten der Be-
volkerung richten, dic wir immer noch zu wenig erfasst haben:




1. Den oberen Mittelstand (Cewerbetreibende), dem die relativ niedrigen
Tarife auf unsern Kurzstrecken noch mehr bekannt gemacht werden muss.
Dazu gehtren auch die Autofahrer. Unsere diesjdhrige Aktion "Fliegen
ist billig" wird dushalb we 1tergefuhrt

2. Jene wohlhabenden Kreise, die bis anhin gar nicht auf die Idee kamen;
eimmal eine grossere Reise zu unternehmen., Zu dieser Gruppe zdhlen wir
auch die dlteren Leute, die Angst vor langen und komplizierten Reisen
haben.

Durch unserc “Janderausstellung, die wihrend des 7inters in La Chaux-de-Fonds,
Nevenburg, Delémont, Biel, Fribourg, Sion und Lausanne (ab Fruhllng 1956 wieder in der
deutschen Schieiz) gozelgt wrird, versuchen wir, die"Binnenlandmentalitdt® zu brechen.

Dringend notwendig ist der Ausbau des Vortragsdienstes in der Schweiz. Augenblick-

lich werden wihrend jedes Wintermonates ca. 15 Vortrédge gehalten und ca. 100 Filmvorfith~
rungen organisiert. Die Nachfrase ist aber bedeutend grUsser, und es fehlt uns ein voll-
amtlicher, puter Vortragsredner, den wir bis heute noch nicht finden konnten.

Tnserate in internationalen Fublikationen wie die Atlantic Edition of Time Maga-
zino, die Pariser Ausgabe der New York Herald Tribune etc. werden weiterhin erscheinen.
#ir glauben, damit das in Buropa reisende ameri i kanische Fublikum zu errcichen, obwohl
e¢s s chwierig ist, den Grad der "firkung f stzustellen. In die gleiche Kategorie gehdren
die ILichtrel:lamcn. Es ist unser Ziel, dass mit der 7eit an guter lage jeder der von der
SWISSAI. angeflogenen Stadt unsere Lichtrs klamenAln Erscheinung treten - auch dort, wo

unsere Rlros nicht allzgut plazicrt sind (z.B. in Athen und Tel ! Viv).

Die beliebten Kalender werden wir weiterhin verdffentlichen. Eine grosse Anzahl
von Frosoekten und Plakaten ist in Vorlereitung. Ein Film, der fur Relsen nach dem
lahen Osben wirbt, wurde kiirzlich fertiggestellt, cin weiterer uber Brasilien wird vor-
aussichtlich im kommenden Winter gedreht. '

Die Vlerbepldne fir unsere neuen Flugzeugtypen, DC 7C und Convair "hetropolitan',

sind noch LlChD endgiiltig festgelegt. Tir worden Sie dariiber zu cinem spdteren Zeit—
punkt oricntieren.
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DIE EHRENTAFEL

Die Preistriger der in der August-Nr, als prémiiert gemeldeten Vorschldge sind :

Herr Willy Biihler, Sekton IERA, Dept. IV. Fr, 40,--

Herr Karl Mordasini, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV, Fr, 40~

Herr Eduard Affentranger, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV. Fr. 30.-~

Herr Armand Hirschi, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV. Fr, 30,--

~ Herr Daniel Hersperger, Sektion IERA, Dept. IV, Fr. 20,--

Herr Eugen Oetiker, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV. Fr. 20,--

Herr Gottiried Spichiger, Sektdon Triebwerk, Dept. IV. Fr, 20, ==

Herr Rudolf Kaufmann, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV, Fr, 10.--
Die Talons der prémiierten Vorschiidge Nr. 3830 und 3941 sind uns immer noch nicht zugestellt worden J
Herr Willy Biihler schlug vor, die Kontaktschienen (P6 - 9 - 40 - 70436) fiir Propellerenteisung DC-6B
mit einemn Frdser an einer Bohrmaschine ~wahrend der Demontage planzufrdsen. Bei der Priifung des Vor-
schlages ergab sich, dass das Anfrdsen der Kontaktflichen nicht notwendig ist, sondern ein Biirsten und
frisches Versilbern geniigt.
Herr Karl Mordasini machte die Anregung, dass beim Werfteingang wihrend den Hauptverkehiszeiten ein
Polizist fiir die Regelung des Verkehrs besorgt ist, was die Unfallgefahr wesentlich herabsetzt.
Herr Eduard Affentranger fertigte spezielle Einsdtze fir eine Nietenpresse an, womit die Montage und
Demontage der Biichsen an den Motorenhauben schneller ausgefithit werden kann.

N~

Herr Armand Hirschi fertigte eine Vorrichtung an, mit der eine zweckmdssigere Montage und Demon-
tage des Packunggehiuses am Hauptfahrwerk-Betdtigungszylinder moglich wird, Ferner machte er die
Anregung, bei Revisionsarbeiten die Durchginge der Schmiernippel und Nuten mit hydraulischem Druck-
6l zu reinigen.

Herr Daniel Hersperger skizzierte einen speziellen Ringschliissel fir das Losen und Anziehen der Stopp-
muttern unter den Spanten. Dieses Werkzeug leistet besonders gute Dienste bei Umbauten und Spezial-
arbeiten.

Herr Eugen Oetiker zeichnete einen Steckschltissel fiir das Anziehen und Losen der Fliigelmuttern im
Radio - Rack,

Herr Gottfried Spichiger machte die Anregung, die gebrauchten Druckscheiben PN 6 - 3 - 1 - 2 MB
41615 nachzupressen, dadurch konnen sie fiir weitere Laufzeiten verwendet werden.

Herr Rudolf Kaufmann schlug vor, die Zahnscheiben AN 936 - A 8B durch Federscheiben AN 936 - 8
zu ersetzen, wodurch Storungen eliminiert werden konnen,
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Sich melden bitte : Nr, 4118 bei Herrn Barth, Organisationsbiiro, Tf. 580.
Nr. 3851 ” i L " "

Nachstehende Vorschlige konnen mit einer Primie bedacht werden :
Die Einsender sind gebeten, ihre Talons dem Organisationsbiiro einzusenden.

Nr. 362, 3270, 3780, 3837, 3844, 3990, 3992, 4113, 4190

Aufrechnung der Stimmkarten bei der Generalversammlung : Anldsslich der néchsten Generalver-
sammlung werden versuchsweise beide Systeme durchgefithrt, Wir werden hernach auf die beiden
Vorschlige zuriickkommen.

Nachstehende Vorschlige konnten nicht prdmiiert werden s

Die Haupt-und Nebenpleuel R - 2800 sollen nicht mehr lackiert werden. Bereits vor Eingang des

Vorschlages wurde dieses Problem vom Chef der Triebwerkgruppe 1 und dem Betriebschemiker in
Angriff genommen und entsprechende Versuche eingeleitet.

Abindern des Austrittes der Kompressor-Sumpf-Entliiftungsleitung, Aus physikalischen Griinden kann
die Sogeinwirkung nicht derart stark sein, dass sie eine Entleerung des Sumpfes nach sich zieht.

Erhohung der Pflichtstunden bei Dienststellen mit Saisonspitzen wihrend der Sommersaison mit
entsprechendem Ausgleich wahrend der Wintersaison. Der Arbeitsanfall Sommer/Winter gleicht

sich je langer je mehr aus. Zudem wird im Winter - soweit moglich - Ausbildung geuieben und
werden geleistete Ueberstunden kompensiert,

Erstellen einer Payload - Chart fir CV-240. Der eingereichte Vorschlag hat den Nachteil, dass
das Buffetgewicht als konstant angenommen wurde. Auch kann die Besatzung unter Umstinden
6 Mann erreichen. Die relative Ablesegenauigkeit ist somit illusoriscli.

Weight Distribution Chart, Gemdss den Vorschriften der Ing, -Abteilung konnen beide Systeme an-
gewandt werden. Die Vor-und Nachteile werden seit der Einfilhrung der Weight Distribution Chart
verfolgt, Eine definitive Beurteilung ist noch nicht méglich,

Anbringung eines Handloches, um das Auswechseln und Verstellen des Oelthermostates zu er-
leichtern. Der Vorschlag ist nicht neu, Eine Musterausfihrung kann im Motorenmagazin besichtigt
werden,

*Volcanic - Drink"”, Das genaue Dosieren von Trockeneis kann in der Praxis nicht einwandfrei
durchgefithrt werden, Zudem konnte ein Passagier gesundheitlich Schaden nehmen, sollte er aus
Versehen ein kleines Stiick Trockeneis schlucken.

Montage einer Kabinenuhr mit verstellbarer Ortszeit. Die Montage einer Kabinenuhr wurde von
der Geschiftsleitung endgiiltig abgelehnt, da frihere Erfahrungen der Swissair und anderen Gesell-
schaften ungiinstig waren.

Aenderung der Befestigung der Leach - Relais in der Main Junction Box der DC-6B. Defekie an
diesen Relais treten selten auf, Sie werden erst bei der Erreichung der Laufzeit von 6000 Std.
ausgewechselt, Der Arbeitsaufwand fiir die Aenderung steht in keinem Verhadltis zur Einsparung
an Arbeitszeit,

Blechschutz fiir eingebundenen Breezeschlauch. Der Blechschutz ist ungeeignet, da das Schutz-
band unter den Briden, der starken Vibrationen wegen machgibt und das Blech sich dadurch
16st. Zudem miissten die Befestigungsbriden individuell angepasst werden, da die Bandagen
ziemliche Differenzen aufweisen. (vgl. Ing.-Versuchsauftrag Nr. 30637).

Vethindem von Passungsrost an den Achsen Part No. 221901 zu Motor R ~ 2800 Untersetzung.
Die Versuche in der Magnetwerkstatt ergaben, dass Passungsrost durch Verkupfern nicht vermie-
den werden kann. '

Reparatur von Eckenschutz : Part Nr. 0 - 13 - 26 - 5 - 240 - 859010810, Diese Reparatur
wird bereits seit Anfang dieses Jahres durch Aufschweissen eines Aluminium Profils ausgefiihrt.
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-3818 Aufheben des Kurierdienstes - Doppelspurigkeit FDSK/FDSS. Bewmiebswirtschaftlich ist der Vorschlag
gut; er lidsst sich aber unter den gegebenen orilichen Verhaltnissen praktisch nicht verwirklichen,

3820 Anbringung einer gut sichtbaren Anschrift "Flughafen Zirich" beim Eingang der ankommenden
Flugpassagiere. Eine bessere Anschrift ist auf Grund einer frither erfolgten Anregung bereits seit
einiger Zeit bei der FIG im Studium.

3836 Die Kopien der ausgehenden Korrespondenz sollen nach dem Abstempeln in der Spedition den
Unterschriftenmappen enmommen und in das Fach FDSA gelegt werden, Die Anregung ist iiber-
holt; der vorgeschlagene Arbeitsablauf wird bereits seit ca, 4 Monaten in dieser Weise ausge-

fithrt,

3838 Verwendung des Direktionswagens fiir Taxifahrten. Wiirde der Direktionswagen fiir Taxifahrten ver-
wendet, so stinde er der Direktion meist jeweils dann gerade nicht zur Verfiigung, wenn sie ihn
braucht.

3841 Einfithrung von Ulwraschallwellen fiir das Reinigen der Oelkilhler. Das Problem wird bereits seit

einem Jahr von der Abteilung Betriebsplanung verfolgt. Versuchsauftrdge sind an drei Firmen er-
teilt worden,

3842 Die bei Fenstercouverts dem Sichtfenster gegeniiberliegende Innenseite soll anlésslich des Swissair-
Jubildums mit Propagandatexten versehen werden. Drei Griinde sprechen gegen diesen Vorschlag
Erhebliche Verteuerung der Druckkosten, der Propagandatext wird in den vielen Grossbetrieben von
den massgebenden Personen gar nicht gelesen, da die Briefe ja meistens durch einen Angestellten
gevffnet werden, der Slogan miisste in drei Sprachen abgefasst werden, wozu der Platz zu eng
ist,

3845 Neue Embarkation Cards aus Kunststoff. Der Vorschlag ist gut. Man befasste sich jedoch bereits
drei Wochen vor Eingang des Vorschlages mit dieser Angelegenheit.

38417 Swissair Filme als Vorfilme in Kinos. Die von uns erstellten Filme sind bloss 16 min breit. Um
sie in den Kinos vorfihren zu konnen miissten sie 35 mm breit sein, Die Erstellungskosten und
jéhrlichen Gebiihren wiirden fiir einen Reklamefilm ca. Fr, 70°000, -~ ausmachen.

3928 Emichtung einer vom Bordnetz unabhéngigen Speisung der Radioanlagen. Die Idee an und fiir
sich ist gut, Mit der Einfithrung der Progressiv Kontrollen kénnte aber im Flugbetrieb keine Ein-
sparung mehr erzielt werden,

3955 Priifung des Kolben-und Zylinderzustandes bei hydraulischen Vickerspumpen. Die vorgeschlagene
Losung bietet nicht die zu erwartende Messgenauigkeit. Zudem ist die Abteilung Betriebsplanung
schon seit lingerer Zeit mit Lieferanten in Vethandlung betreffend der Beschaffung eines pneu-
matischen Reinmessgerites.

3982 Abreissen von Gewinden der Torque - Druckschalter zufolge Nachziehens derselben wegen Oel-
rickstanden, Der Vorschlag bringt keine Losung des Problems. Auch war der Mangel schon vor
der Einreichung desselben bekanat,

3987 Farbige Kennzeichnung des Circuit Breaker Landing Gear Warmning Horn am Circuit Breaker
Panel, damit beim Abstellen der Motoren derselbe stillgelegt wird. Der Vorschlag ist iiberholt. -
Durch die Ausfithrung des Ing,-Auftrages Nr. 30643 werden die vom Einsender erwzhnten '
Stérungsquellen eliminiert. ’

4035 Bessere Lagerung der Luftkissen des Notlandematerials. Der Vorschlag bringt noch nicht die
richtige Losung. Sollte die Luft in den Bags entweichen konnen, fallen sie in sich zusammen
und die Folge davon wire ein Brechen an den Faltstellen. Wir erwarten geme einen besseren
Vorschlag.

4108 Erstellung eines Fahrradweges vom Werftareal in die Strasse Richwung Riimlang, Eine Einmiindung
des Fahrradweges in die Hauptausfartssirasse des Werftareals wiirde den Verkehrsfluss erheblich
storen. Zur Zeit kann an eine Erstellung des vorgeschlagenen Fahrradweges nicht gedacht werden
wegen Hochbauten in der in Frage stehenden Gegend.
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4192

Versetzung des Buffet - Panel HB - IBO. Der Vorschlag ist itberholt, Das gleiche Problem kam
bereits an der IERA - Meistersitzung vom 1.9.55. zur Sprache,

Beieichnung der abschraubbaren Deckel an DC~6 und CV nach den vorthandenen Deckelplénen.
Der Vorschlag konnte nicht beriicksichtigt werden, weil das Einschlagen von Zahlen nicht statt-
haft ist, die Farbe nicht gut h&lt und die Anbringung von Schildern an der Innenseite unzweck-
missig und an der Aussenseite nicht gestattet ist,

Bei Redaktionsschluss standen noch folgende Vorschldge in Priifung :

118/133/222/238/299/302/304/322/334/336/337/339/343/416/427/432/440/504/602/603/630/
635/661/684/704/760/763/870/1245/1252/1253/1354/1919/1937/1968/2286/2333/2340/2343/
2414/2442/2453/2659/2674/2686/2690/2710/2721/2730/2808/2817/2820/3054/3070/3217/3232/
3238/3246/3261/3299/3315/3329/3330/3342/3348/3363/3382/3386/3399/3402/3419/3422/3462/
3464/3485/3491/3500/3510/3602/3613/3668/3684/3701/3710/3717/3719/8730/3745/3768/3771/
3775/3781/31817/3788/3800/3812/3815/3816/3821/3835/3839/3840/3843/3846/3907/3923/3960/
3962/3963/3967/3985/3992/4009/4031/4060/4062/4081/4082/4101/4107/4108/4114/4115/4116/
4121/4153/4154.,

Die nachfolgenden zur Pramiierung vorgesehenen Vorschlige mussten zwecks Abklarung technischer
Details zuriickgestellt werden :

326/332/682/3828,

760 Positionslichter DC-3. Die Ingenieur-Abteilung wird Versuche duichfithren,

J

~—
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