PRESSEDIENST
84, HIRSCHENGRABEN

FUR UNSERE MITARBEITER
POUR NOS COLLABORATEURS

FOR OUR STAFF ZUORICH
4, Jahrgang . Nr. 7 20, Juli 1955
Unsere Verkchrsleistungen im Juni 1955
= Juni 1 Juni 1954
Etappenpassagiere 661104 61'260
. . . . . - + 8 % . '
Offerierte Tonnenkilometer ' 913001658 9'606'079
| - 3%
Fracht in kg. ) 661800 526524
+ 26 %
Post in kg. 275 '571 2311349
| | . +19%
Durchschnittlicher Ausniitzungsgrad des
regelmdssigen Linienverkehrs l 65,8 % 58,7 %

Erstmals ist die Zahl der angebotenen tkm kleiner als im Vergleichsmonat des Vorjahres, zur
Hauptsacne deswegen, weil weniger Nachtkurse im Turopaverkehr gefiihrt wurden. Dagegen haben
die ausgenitzten tkm eine Steigerung um 10 % aufzuweisen.,

~im europdischen Verkehrsgcbiet (ohne Griechenland und die Tﬁrkei)t wo wir 48 % der Gesamtpro-
duktion offerierten, stieg der mittlore Ausniitzungsgrad von 58,9 /% im Juni 1954 auf 66,1 7.

Die Linien nach Grchhenland der Tlrkei, Aegypten, Syrien, dem leanon und Isracl erbrachten
eine Verbesscrung des mittlcren Ladufaktors von 58,6 / auf 66,5 /%. Der Anteil dicses Sektors am
Totalangebot belief sich auf 12 %

Die Region Nordatlantik war mit 35 ﬁ am Angebot boteiligt und ergab eine durchschnittliche Aus-
niitzung von 66 /4,verglichen mit 63 % im Vorjahrs juni. Der Vprkehr war hier sehr e¢inseitig, indem
in Rlchtung nach Zuropa die Sitzplatzbelegung nahezu 100 7 , in Rlohtung nach U.S.A. jedoch nur
45 7 betrug. Der Frachtkurs wies eine Auslastung von etwas iber 50 % auf

Fir den Sudatlantik ldsst sich keln Verglelch mit dcr Parallelpcriode 1954 anstellen, weil die
Nutzlast und das Sitzangebot ecine Verdnderung orfuhren. Der Tonnage-Ausnitzungsgrad stellte
sich auf 59,4 %. Dic Nachfrage verteilt sich hier ausgeglichener auf beide Rlchtungen als beim
Nordatlantik. Auf den Fliigen von Siudamerika, nach Europa Wiren dic Sitzplédtze zu 82 /b, in dor
Gegenrichtung zu 60 % besotzbt. In diesem Raum boten wir 5 % unsercer gesamten tkm-Leistung an.

Im allgcmeinen entspricht das Juni-Ergebnis gut den gchegten ErWartUngen.
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Das erste Semcster 1955 in Zahlen

Geflogéne Kilometer
Angebotene Tonnenkilome ter
Etappenpassagiere

Fracht in kg.

Posf in kg.

Ausniitzungsgrad des regel-
méssigen Linienverkehrs

1955
818251314
+ 15 %

43183831399
+ 15 %

277771
+ 17 7

316401067
+ 31 %

1'502'040
+ 14 %

61,2 %

1954
7'800'003

381281 060
237'513
217861960

113231106

57,9 %

1953
5YTTL267

2317171186

175'966
2'258'564

110771010

66,5 %

Neue Pilots=in-Command - Flkpt, Alfred Stutz avancierte am 4. Juli zum Pilet-in-Command
auf DC-6B fir den Stdatlantik. Filot Andreas Burki riickte am 1l. Juli zum Rang eines DC~3
Pilot-in-Command auf., Beiden entbieten wir unsere beste Gratulation |

Von unseren Aussenvertretungen - Die Geschiaftsleitung hat beschlossen, in Alexandrien und
Innsbruck neue Lokalitdten zu mieten, so dass unsere dortigen Vertreter in absehbarer Zeit

tber eigene Ladenlokale verfigen verden.

Anstelle des am 21, Juni verstorbensn Larry Smalls wurde Martin H. Bary, vorher Salesman

der Vertretung New York, zum Chef der Regionalvertretung Philadelphia bestimmt.,

Radivoje Gantar, bisher "Beauftragter der Swissair" in Belgrad, ist zum Swissair-Vertreter

flir Jugoslawien ernannt worden.

Unser Mitarbeiterstab in London hat durch einen Press Officer, Mr. John Elliott, eine

Erganzing. erfahren.

Nach Philadelphia, Belgrad und London senden wir unsere aufrichtigen Winsche fiir guten

Erfolg !

In den Ruhestand Ubergetreten ist per 30, Juni 1955 Herr Max Hirlimenn von der Sektion
Bestellung des Dept. IV, Wir winschen, ihm noch einen recht angenehmen Lebensabend !

Happy landines - Wir freuen uns, wiederum einigen Neuvermghlten zum Bund der Ehe gratulie-

ren zu kdnnen:

55 Hirsch-Wilhelm Virginia, Vertretung New York
55 Colombo Emil, Abteilung Rechnungswesen,Ziirich
+55 Handschin Hans-Petor, Chauffeur, Swissair Basel
55 Dr. Klaus Miullcr, Chef Techn. Instruktion, Dept. IV, Kloten

mit Silvia Zinsli, frihere Ground-Hostecss

Isler Hans-Heinrich,

Tschabold Ludwig, Buchhalter, Swissair London

Sektion Bestellung,Dept. I¥,Kloten

Naf Emil, Startdicnst,Kloten
Camenzind Rolf, Pilot, mit Frl.Hilde Weiss, Hostess
King Brich, Flugbetrieb, Dept. IV, Kloten

5

5

5> Hauser Albert, Abfertigung-Passagierdienst, Kloten
5 Webcr Kurt, Elektro-Werkstatt, Dept.IV, Kloten
5
5
5

o
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Personalstatus per 30. Juni 1955 . . : MISSVERSTAENDNIS
Diruktion . 6 - ‘ "1 Auf eincm Rapportformular, mlt dem nach
Generalsekretariat 25 A beende tem Flug allfallige Beanstandungen;_‘
Departement I - 199 : . zu melden sind, stand kiirzlich folgender
Departement IT 262 Eintragt
Departement §§I~ gi; | o "BATTERIE IST ENTLADEN"
Dgpartgment e a1 Der Technische Dicnst nahm sich dieser
P%rehtlon ib + 289 Sache an, baute die béiden Flugzcug—
Auolandyor retungen : batterien aus, unterwarf sie ciner ge-
nauen Prifung und konnte beim -besten
Towl , S5 : Willen keine Entladung feststellen. Auf
Gegeniiber dem Stand vom 31, Mdrz 1955 hat sich Rickfragen ergab sich dann, dass der Be-
unser Mitarbeiterstab um 80 Personen erhdhts richterstatter nicht die Flugzeug~,

sondern die Batterie einer Handlampe ge-|
meint hatte ... Aber, aber !

Korpsgeist und Uniform |

I—dem Buch "Battle Cry" von Leon Uris findet sich eine Stellec zum Thema "Korpsg01st und
Uniformdisziplin', die wir unseren uniformisrten Mitarbeitern zu Gemite fihren mdchien.
Durch eine Ucborsetzung wirde sic an Trefflichkeit verlicren (und ausserdem kbmnen alle
Uniformicrten Englisch); wir ziticren daher im Wortlaut:

"In a book I had once rcad, by a dogface (1), he wrote that the
Marines sypent all weck shining up for a ten-hour liberty (2),
or something to that effect. Looking back over the years, I

felt his obscrvation was an understatement. How they looked
going out ond how they looked coming back in, of course, was
two diffcrent matters.

I always got that good feeling when I passed a Marine in town.

He had that sharp shine and gait, like he was something special
and knew it. Lots of times I felt sick looking at some of the
dogfoces. Therc is a certain dignity, I think, thot comes with

a uniform and it must be rotten to belong to an outfit (3) that
doesn't have cnough pride to kcep that dignity up. I hated to

sce 2 man slouching, cap cocksd back, in need of 2 haircut, shoos
unshined ... maybe, it was becausc the price of Marine greens (4)
came so high to a man that he never let himself get that way.'"

(1) 6I, Soldat (2) Ausgang (3) Organisation (4) Marine-Uniform

Besteht nicht cine Verwandtschaft zwischen Flugwesen und Marine? Warum soll nicht auch bei
uns der besonderc Berufsstolz im Tragen der Uniform zum Ausdruck kommen? Das sei nicht schwei-
zerisch? Dz glauben wir doch, die Zeit sei vorbei, wo uns dor Mam mit Stallschuhen und
Scnnenkdppl - der an seinem Platz immer noch aller Ehren wert ist - als typischer Schweizer
gelten konntc. Aus der armee wissen auch wir, dass einc schone Truppe mit einer guten Truppe
regelmdssig identisch ist. Im Flugwesen ist das sicher nicht anders; nur sind unserc unifor-
micrien Mitarbel ter noch viel schirferen kritischen Blicken nicht bloss seitens unserer stets
gut angezogenzn Sckretirinnen, sondern nomentlich auch seitens des verwdhnten intcernationalen
Reisepublikums ausgesetzt. /ir haben einen der schonsten und modernsten Berufe unscres Zeit-
alters. Unsere Uniformicrten dirfen und sollen stcts aussehen "like they were something
special and knew it"!

Geschéaftsberichte - Der Presscdicnst verfigt noch iiber eine anzahl deutsch-, franzésisch- und
englischsprachiger Geschidftsberichte fur das Jahr 1954. Solangc Vorrat, konnen sie an Intcressen—
ten abgegeben werden.
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Dor Prcim fir den DC-8 - Wie uns zur diesbeziiglichen Meldung in den letzten "News" prézisierend
mitgeteilt wurde, betridgt der Anschaffungspreis fir den DC-8 ohne Ersatzteile Uber 20 Mio Sir.

Dies und das von der Propagonda — Dic im vergangenen Mai in Iuzern eingeweihte Swissair-Wander-
ausstcllung war anldsslich des Genfer Flugmeetings in Cointrin zu schen., Nachdem sie wahrend
drei wWochen cinen guten Besuch aufwies, wurde sie nun wdhrend den Ferien geschlossen, damit sie
ab Ende August noch an andern Orten der Westschweiz gezcigt werden kann. Im Frihjahr 1956 wird
dic Ausstellung eine Tournéc im deutschsprachigen Teil der Schweiz antreten.

Wie schon letztes Jahr, hat uns die Schweizcrische Kreditanstalt in Zirich ihre dreizehn Schau-
fenster an der Bahnhofstrasse bis Ende fugust zur Ausstellung von Farbdiapositiven zur Verfii-
gung gestellt.

Dic Swissair-Kalender 1956 halten sich im Rahmen der letztjdhrigen Gostaltung, d.h. sie werden
gwel Bilder aus der Schweiz und je cine Photographie aus Brasilicen, den U.8.A., Oestcrreich und
Isracl aufweisen. :

Der Binkaufsdienst im . Deptes I berichtet: Beim Lochkartendienst und an andern Stellen fallen
loufend grdssere Mengen Binmalkohlenpapiere an, die von unserer Materialverwaltung gesammelt
und an Verbraucher von normelcm Kohlenpapier abgegeben werden. Eine Weiterverwendung des Eine
malkohlenpapiers ist ohne weitcres moglich. : ]
Es zeigt sich abor leider, dass viele Stellen des Binmalkohlenpapier zuriickweiscn und dic Ab-
gabe von normalem, teurerci Kohlcenpapier verlangen. Durch die Viederverwertung des Einmalkohlen=
papiers; auch wenn es oft nur cin einziges Mal wieder gebraucht wird, lasscen sich das Jahr hine
durch ganz crhebliche Kosten fiir dicsen Artikel cinspsren. Wir zshlen dsher auf das Verstindnis
und die Mithilfc aller Dicnststellen bei unserer kostensparenden Aktion. (Nachschrift des GS:
Schon wegen des schénen Namens sollten alle mitmachen. Einmalkohlenpapicr - eine ncue.Bliite anm
Baum dor deutschen Sprachel) .

Neveintritte ~ Im Vorlaufe des Monats Juni sind die nachstehend aufgefilarten Personen, die wir
hier bestens willkommen heissen, in unscr Unternchmen cingetreten:

Generalsekretariat

Personalabteilung Vogel Gertrud

Departement I

Sektion Verkehrsbuchhaltung
- Kontrollbiiro/Passage Verkauf Stalder Hans
- Verkehrsabrechnung Pool Héberli Walter

Departenent IT

Studienbliro Benz Walter
Scktion Verkaufshezichungen Daepp René
4Abteilung Fracht und Post ‘ Praxmarer Dr. Werner
Scktion Fracht ' Schneller Helen Sylvia
Verkchrsdienst Magnenat Christine
Flugplanbiiro Tschupp Gretel

- Luftreiscbiiro Zirich ' Schiesser Alfred
Vertretung Bascl : : : Brodmann Louis
Techn. Dicnst und Stort Haberthiir Erwin -
Blotzhein Schritt Alfred
Luftreisebiiro Bern : Rolli Hubert

Departenent IIT

Abteilung Flight Opcrations o

- Sckretariot Chefbordfunker Stegerann Elisabeth -
Sektion Flight Control

~ Crew Assigmrent Fischer Joseph




Abfertigungsdicnst
Passagicrdicnst

Traffic Officc

Startdienst

Fracht Import
Frachtbuchhal tung
Kiiche Kloten

Departement IV

Scktion Betricbsstudien
Scktion Materialverwal tung
Lagerbuchhal tung

Werft

Malerel
Elcktrowerkstatt
Radiowerks tatt

Instrunentenwerkstatt
Mechanische Werkstatt

Dircktion Genf

Stationsleitung Cointrin
Startdicnst Cointrin
Frachtdicnst Cointrin

Auslandvertretungen

Paris
Frankfurt
Minchen
Wien

Mailand
Alexandrien
Dakar

New York

New York Abfortigung

New York Verpflogungshetrieb

Schaufelberger Elvira
Hegi Alex
Weiland Beat

Ginter Curt

Neuschwander Fritaz
Vaucher René
Baunann Paul
Hochstrasser Arthur
M6bus Werner
Zeindler Hormann
Burkhardt Willy
Uchlinger Markus
Fritschi Ernst.

dnacker Willy
Angstmann Rosmaric
Cejka Willy
Baltensberger Huldreich
Haas Paul

Zurbrunn Hans
Kappenthuler Rudolf
Eberle Enil

Sporri Kurt

Stucki ALlfred
Ackeret Hans
Miillert Kurt

Bonacina Nicole
Tami Jean-Louis
Stacdelin ..Jlwin

Dercourt Michdlc
Richtecr Ingcborg
Kaschner Ingchorg
Romanin Otto

Schaffer alexander
Fleischner Rudolf
Sagiatti Roberto Luigi
Chreticen-Cucras France
Fakler Renée Regina
Lantz William Dewey
0'Bricn Janes Thonas
Bickel R.

Boos Willian F,
Mittler Walter

Newnan John Janes
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WITTEILUNGEN DER FREIZEITORGANISATION

Verginstigung - Das von der Familie unseres Flugkapiténs K. Herzog gefihrte Hotel Villa -
Margherita in Besco~Luganese (Tessin) gewahrt Swissair-Angestellten einen Rabatt von 10 %

Tennis-Club - An den Schweizerischen Firmensportmeisterschaften holte sich Pieter Bergsma in
der Katégorie C den Titel des Schwz. Firmensportmeisters Kat.C.

Auf zum Sommernachtfest !
FHHHHKR KR KA RKAHN

Am Samstag, den 30. Juli 1955 (ev. am 6. August) findet
auf dem Areal des Technischen Betriebes in Kloten das von
der Freizeitorganisation veranstaltete

SOMMERNACHTFEST

statt. Die Festwirtschaft, in der das Orchester unseres '
Bert Kistler flir die musikalische Unterhaltung sorgt, wird
vom Fussball-Club geleitet.

Die Betreuung der Bar liegt in den Hinden der Mitglieder
des Tennis~Club,_wéhrend die Bierschwemme unter der Régie
des Ski-Clubs gefiihrt und die Schiessbuden in der gemein-
samen Obhut der Schiitzen und Schachspieler stehen werden.

Der Tischtennis-Club wird an drei bis vier Tischen Spiel-
gelegenheiten bieten.

Mit dem Landibdhnli kommen Flughafenrundfahrten zur Durch-
fuhrung. Zahlreiche Attraktionen, darunter eine Je-Ka-Mi-~

Modeschau (bitte Fhantasie mitbringen!) sowie ein grosses

| Preisjassen sind ebenfalls vorgesehen. Tanzvergniigen!

Die Swissair-Station Wagons stechen als Taxis fiir den Zu=
und Heimbringerdienst zur Verfiigung.

Der Eintrittpreis betrégt einheitlich f 1,65, Es gelangen
keine Tanzbidndel zum Verkauf. Jedermann ist zu diesem Fest
freundlichst eingeladen, '

/




Nr., 19

Juli 1955

Redaktion
Organisationsbiiro

DIE EHRENTAFEL

Die Preistriger der in der Juni-Nr, als pramiiert gemeldeten Vorschlige sind:

Hemr Albert Stutz, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV Fr. 100,--
Herr Edwin Keller, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV Fr. 40,--
* Herr Henri Fliick, Abt, Betriebsplammg, Dept. IV Fr, 30,~-
Hemr Fritz Wegmiiller, Staton Kloten, Dept. I Fr. 10, ==~
N
® Hem Fliick reichte diesen Vorschlag bereits im Januar 1953 ein, als er noch im Flugbetrieb
tétig war.
Herr Albert Stutz schiug vor, fiir das Biegen von dilnnwandigen Stahl-& Leichtmetallrhrchen eine enggewundene
Stahlfeder zu verwenden, statt wie bisher Sand und Blei, Gleichzeitig konstruierte er noch die dazu notwen-
dige Biegevorrichtung, Die vorgeschlagene Biegemethode bringt Einsparung an Arbeitszeit, schont das Material
und ist in der Handhabung so einfach, dass sie ven jedem Mechaniker angewandt werden kann,
Hemx Edwin Keller fertigte ein Verbindungsstiick an fiir
offene Ringschliissel, welches den Vorteil bietet, dass
bei einer starken Beanspruchung der Schliissel die
Schliisselbacken nicht nachgeben und demzufolge nicht
ilberrissen werden konnen.
Hemr Henri Fliick machte seinerzeit die Anregung, fiir den
- Wechsel der Stiihle in den Flugzeugkabinen an Stelle der unpraktischen Hebebilhne ein Férderband zu ver-
P wenden.,

Hemr Fritz Wegmiiller zeichnete eine Abfiillverrichtung fiir das Fillen der Ballast - Sdcke mit Kies, Die vor-
geschlagene Konstruktion wire zu kostspielig, und wir haben empfohlen, eine handelsiibliche Vorrichtung zu
beschaffen. Hem Wegmiiller hat immerhin das Problem ins Rollen gebracht.

Sich melden bitte ! Nr, 326 bei Hemn Lang, Chef Motorenwerkstatt
Nr. 3991 bei Herrr Trottmann, Chef Sektion AVOR

Nachstehende Vorschlidge kénnen mit einer Primie bedacht werden.
Die Einsender sind gebeten, ihre Talons dem Organisationsbiiro
einzusenden.

Nr. 127, 323, 3068, 3819, 3934, 3941, 3989, 3994




318

324

330

8817

1812

2764

3404

3638

3723

Nachstehende Vorschldge konnten nicht prdmiiert werden:

Die Abschirmbleche fiir Laderohr PN 84702 fiir Motoren R-2800 sollten aus rostfreiem Stahlblech angefertigt werden.
Die Originalausfihrung der erwdhnten Abschirmbleche war aus rostfreiem Stahlblechy zeigte aber den Nachteil
grosser Rissanfdlligkeit. Aus diesem Grund liess man vor einiger Zeit eine Serie aus Aluminiumblech anfertigen.
Diese sind leider nicht geniigend hitzebestdndig und miissen ebenfalls ofters ausgewechselt werden. Die Ingenieur-
Abteilung verfolgte diese Angelegenheit schon seit lingerer Zeit und hat nun ein geeignetes Stahlblech gefunden
und mit Publ. Nr. 60655 einen Auftrag fir die Anfertigung einer Serie von 800 Stk. aus Stahlblech (18/8 Typ
304) herausgegeben.

Die Kipphebel der Motoren R-2800 mit zu grossem Lagerspiel sollen auf den Motoren R-2000 weiterverwendet
werden. Wenn die Kipphebel in den Motoren R-2800 das maximale Spiel erreicht haben, miissen sie wegen der
schlechten Lauffliche aufgekupfert und nachgearbeitet werden. Die Arbeitszeit ist gleich lang, ob die aufge-
kupferten Kipphebel auf die Toleranzen fiir R-2800 oder R-2000 nachgedreht werden miissen.

Nachschleifen der Zahnkrdnze PN 28-4-82334. Der Vorschlag ist gut durchdacht und die Idee an und fiir sich
glanzend; leider kann sie aber vorldufig noch nicht verwirklicht werden. Seit wir die neuen Torquemeterkolben
verwenden, die zusammen mit dem Gleitschuh 4/10 mm hoher sind, kénnen die Zahnkrinze bereits linger im
Betrieb gehalten werden, und wir vermuten, dass die Zahnkridnze spdter wegen Ermildungserscheinungen der

Verzahnung ausscheiden und nicht mehr wegen dem Spiel zwischen dem beweglichen Zahnkranz und der Riick- -
halteplatte, Die Auswirkungen der neuen Torquemeterkolben auf die Laufzeiten der Zahnkrdnze sind eist in ca. '
zwei Jahren feststellbar. Der Voischlag wird in der Sekton Triebwerk pendent gehalteng sollte die Idee spiter
doch noch verwirklicht werden koénnen, kommen wir darauf ziiriick,.

Bei jeder Zwischenkontrolle in Kloten soll die demontierbare Tischplatte, welche als Arbeitstisch fiir den Navi-
gator und Funker dient, gereinigt werden. Eventl. ersetzen durch Textolite. Formica und Textolite eignen sich
nicht als Schreib-& Zeichenunterlage. Wir haben die Reklamation an die zustindige Diensistelle weitergeleitet,

Die Bohrungen der Kipphebel sollten mit einer Broncebiichse versehen werden. Der Vorschlag ist sorgféltig aus-
gearbeitet, Der hohe Anfall von reparaturbediirftigen Kipphebeln war bekannt; sie wurden jedoch nicht wegge-
worfen, sondern im Magazin gesammelt, da von jeher die Absicht bestand, diese Kipphebel nach Inbetriebnahme
der "Galvanischen Werkstatt” durch Auftragen von Kupfer wieder verwendungsféhig zu machen. Das galvan,
Verfahren ist bedeutend wirtschaftlicher als das Ausbiichsen.

.. ... dass bei Telephonverbindungen zwischen Ziirich und Kloten "riickgefragt" werden kann wie bei extemen
Gesprdchen; dadurch konnten die Gesprichszeiten verkiirzt und die Anzahl der Anrufe reduziert werden. Der
Umbau der seinerzeit eingebauten Normalanlage wire sehr kostspielig und héitte zudem eine Erhohung der Abonne-
mentsgebiihr zur Folge., Femer wiirden die Telephonistinnen wieder mehr in Anspruch genommen, was unter
Umsténden sogar zu Personalvermehrung filhrte. Bevor man telephoniert, muss man iiberlegen :

Wiinscht man mehrere Personen in Zirich oder Kloten zu sprechen, so ldsst man sich die Gespriche durch die
Telephonistin vermitteln. Will man nur eine einzelne Person, so wihlt man direkt. - Anrufe auf den internen
Leitungen kosten gleich viel wie auf extemen .

Vorrichtung zum Plandrehen der Bronze-Druckscheiben fiir die Satelliten-Kegelrdder,

Die Vorrichtung ist gut durchdacht und die schoéne technische Losung in jeder Hinsicht anzuerkennen. Wir haben
aber ein grosses Lager an solchen Druckscheiben, und wenn das Service-Bulletin Nr. 1351 durchgefiihrt sein wird,
erhilt das Lager nochmals einen grossen Zuwachs. Wihrend den letzten neun Monaten wurde diese Vorrichtung
nie gebraucht, und es besteht in Anbetracht der gossen Lager keine Aussichtf, dass sie je wieder einmal -

eingesetzt werden kann,

Reinigen des White-Spirit. Der Vorschlag ist iiberholt, Sdmtliche Grossverbraucher von White~-Spirit in der
Motorenwerkstatt werden an eine Ringleitung angeschlossen, welche von einer Tankanlage aus gespiesen wird,
Der gebrauchte White-Spirit wird in einen speziellen Tank gepumpt und von dort verkauft. Die Preise fiir
gebrauchten White-Spirit sind so giinstig, dass sich wenigstens vorldufig eine Riickgewinning nicht lohnt.

Alle Kolben fiir Flugzeugmotoren, welche das max, zulidssige Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen erreicht
haben oder solche, in welche Kolbenringe mit der dussersten Uebergrosse eingebaut wurden, mit einem "A"

zu bezeichnen. Diese Kolben konnten dann bereits bei der nichsten Revision ausgeschieden werden, und miissten

nicht mehr den tiblichen Weg der Reinigung und Kontrolle gehen. Die letzten Erhebungen haben eindeutig

gezeigt, dass es sich in jedem Fall lohnt, auch diese Kolben den iiblichen Weg passieren zu lassen, denn es

sind immer noch einzelne darunter, die wieder verwendet werden kodnnen, Da ein einziger Kolben iiber Fr. 100, --
kostet, lohnt sich diese Mehrarbeit,




3751

3758

3776

3831

3832

~.-3833

3912

3927

3949

3964

3996

3999

-3 -

Anbringen von kleinen Oelverteilflichen bei den Satelliten-Laufbiichsen, um dort eine bessere Schmierung

zu erreichen. Der Oelfluss wird durch den @ der Rohrchen bestimmt. Diese sind derart klein -dimensioniert,
dass die vorgeschlagenen Verteilflichen nichts niitzen. Das Ausschleifen von Oelverteflflichen wiirde die
Lageiflache verkleinern und dadurch den Lagerdruck vergréssern. Wir erwarten iiber dieses Problem geme weitere
Vorschl dge.

Planschleifvorrichtung fiir Kipphebeldeckel. Die neue Revisions-Vorschrift im FLB 511.34 sieht bereits eine
Reduktion der Nacharbeiten fiir diese Deckel vor. Zudem ist vorgesehen, diese Arbeiten auf der neuen L&pp-
maschine auszufiihren,

Einbau von O-Ringen in die Bremskolben der DC~3, Der Vorschlag kann aus prinzipiellen Griinden nicht
prémiiert werden. Der Einsender hat seine Idee vor ca zwei Jahren ausgefiihrt, den Vorschlag jedoch erst
im Laufe dieses Jahres eingereicht.

Kontierung direkt auf das Manifest. Vorschlag Nr. 3364 vom 16.8.54 behandelte schon das gleiche Thema.
Wir wiederholen; "Seit 1.9,1954 sind die Flugschein - Nm, nicht mehr auf den Manifesten aufgefiihrt. Es
existieren verschiedene Manifestformate., Die Eintragungen sind teilweise schlecht lesbar, und deshalb fiir eine
Weiterverarbeitung nicht mehr zu verwenden.”

Propagierung der schweiz. Kurzstrecken, Einige der erwahnten Ideen sind bereits verwirklicht, andere wiederum
konnen nicht ausgefithrt werden,

Wenn das Flughafenrestaurant geschlossen ist, sollten Personen, die Flugpassagiere von Nachtkursen abholen, den

Zutritt zum Transitrestaurant gewdhrt werden. Der Wunsch ist verstdndlich, kann jedoch nicht erfilllt werden,
da der Zollamtsvorstand die erforderliche Bewilligung nicht erteilt, '

Bezeichnung der Stosselstangen bei den Motoren R-1830. Es wurde versuchsweise ein Motor auf die Vorgeschlagene
Art montiert, Der Erfolg war negativ, da in der Endmontage ein Mehraufwand an Arbeitszeit entstand. Zudem
konnte die erwihnte Art der Bezeichnung zu Verwechslungen filhren im Flugbetrieb.

Engine oil temperature control DC-6B. Die Absichemng der Leitungen im Motoreinbau ist wegen den starken

Vibrationen unzweckmadssig. Das vorgeschlagene Isolierpapier war frither in den fabrikneuen Thermostaten einge-
klebt, hat sich aber nicht bewdahrt. Die Kurzschlussgefahr wurde durch spezielle Massnahmen behoben; die be-
treffende Aktion ist vor zwei Wochen beendet worden, so dass keine solchen Kurzschlusstorungen zu erwarten
sind,

Landefackelschichte der DC-6B und DC-4, Vorschlag Ni. 427 vom 14,3.1955 warf die gleichen Fragen auf und
ist zur Zeit noch in Bearbeitung.

Gummidichtungen zu den Benzin-Zellenfiltem. Im Maintenance Manual DC-6B Abschnitt 17-22-1 g wird vorge-
schrieben, dass bei jeder Installation eines Filters eine neue Dichtung zu verwenden ist, Der Einsender hat
immerhin recht, wenn er darauf hinweist, dass die Filterdeckel mit "mehr Gefiihl" d.h. von Hand angezogen
werden miissen.

Im neuen Schulgebdude sollte eine Imbissecke mit Café-Bar eingerichtet werden,

Solange nicht bekannt ist, ob die neue definitive Kantine in die unmittelbare Nihe des Schulhauses zu liegen
kommt oder nicht, ist eine Verpflegungsmoglichkeit mit einem Perron-Wagen vorgesehen. Ob spéiter eine feste
Einrichtung installiert werden soll, kann heute noch nicht beurteilt werden.

Verbesserung des Public Address Systems. Das Radiobiiro der Ingenieur-Abteilung hat bereits im Juli 1954 ver-
schiedene Versuche mit separaten Mikrophonen (Kristall-& Differentialmikrophon) durchgefiihrt, Es konnten jedoch
keine nennenswerten Verbesserungen erzielt werden. Die Hauptschwierigkeit liegt im zu grossen Léirmpegel in

der Flugzeugkabine. Die Verstdndlichkeit der Ansage hingt weitgehend von der Stimme und Sprechweise des
Sprechers ab,

Versilbern der Kontaktstifte der Thermo-Patronen, Die Idee der Versilberung ist nicht neu. Der Chef der
Instrumentenwerkstatt hat alle reparaturbediirftigen Patronen aufbewahren lassen, um sie serienweise versilbern

zu kénnen. Die vorgeschlagene Methode ist technisch nicht durchfiihrbar, Das Problem ist noch im Studium
und wir erwarten germne einen neuen verbesserten Vorschlag.




Bei Redaktionsschluss standen nech folgende Vorschlige in Priifungs

118/133/222/238/299/302/304/309/322/326/339/343/362/416/419/427/432/440/504/602/628/630/646/661/
682/704/760/763/765/870/1245/1252/1253/1354/1645/1914,/1919/1937/1968/2286/2340/2343/2414/2428/
2442/2453/2659/2686/2690/2721/2730/21757/2808/2811/2817/2820/2827/3054/3070/3094/3212/3217/3226/
3232/3238/3246/3261/3269/3270/3299/3315/3329/3330/3342/3348/3363/3382/3386/3399/3401/3402/3419/
3422/3462/3464/3485/3491/3500/3508/3510/3602/3611/3612/3613/3668/3684/3697/3701/3710/3717/3719/
3729/3730/3743/3745/3754/3755/3756/3157/3768/3170/37171/3714/3715/3779/3780/3781/3781/3788/3789/
3800/3812/3815/3816,/3818/3828/3830/3835/3907/3911/3923/3926/3928/3930/3946 /3955/3960/3962/3963/
3967/3978/3982/3983/3985/3986/3988/3990/3991/ 4009/4031/4037/4056.

Aus einer amerikanischen Zeitschrift.
(Ich habe kiirzlich die Papierkdibe
in den Briefkasten fiir Vorschlige
geleert - jetzt haben sie sechs

Personen entlassen)

“aption by—S. BAKER

“I dumped the waste baskets into the
suggestion box & got 6 people fired!”
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