FUR UNSERE MITARBEITER |
POUR NOS COLLABORATEURS
FOR OUR STAFF

PRESSEDIENST
84, HIRSCHENGRABEN

ZURICH
4. Jahrgang ‘ Nr. 6 20. Juni 1955
Unsere Verkehrsleistungen im Mai 1955

Mai 1955 Mai 1954

Etappenpassagiere 581451 50914
. + 15%

Offerierte Tonnenkilometer 8!557'715 812551229
' w 4%

Fracht in kg. : : 6741859 501'941
B : + 347

Post in kg. ' 2641413 ) 219'347
+ 21%
Durchschnittlicher Ausniitzungsgrad )

des regelmdssigen Linienverkehrs _ 63,7% 56, 2%

Buropa war im Berichtsmonat das einzige Verkehrsgebiet, in dem das Angebot an tkm im Ver-

glcich zum Mai 1954 abgenommen hat, und zwar um 10%, Dies ist auf die geringere Anzahl von

Nachtkursen sowie auf eine Kirzung der Flughfufigkeit auf bestimmten Linien zuriickzufihren.

Der durchschnittliche Ausnitzungsgrad auf den europdischen Strecken stieg von 57,45 im Hai
—  des Vorjahres auf 67,0/, o

Im Nahen Osten erfuhr das Angechot eine Erhdhung um 2%, wogegen der mittlere Ladefaktor von
59,0% auf 63,75 anstieg. - : : :

Der Nordatlantik crgab bei einem um 5% hheren Leistungsangebot eine lcider nur schwache Er-
hdhung der Auslastung von 54,2% auf 58,6%. Wie flur diese Jahreszeit iiblich, Uborwog das Pas-
sagicraufkommen in Richtung Europa dasjenige in westligher Richiung,

Die Slidatlantiklinie wies cine Ausniitzung von 59,4% auf, Ein Vorgleich mit dor Parallelpe-
riode 1954 ist nicht angebracht, da im Mai 1954 nur ein cingiger Hin- und Rickflug statt-
fand.

Dem Zuwachs beim Gesamtangebot von 4% steht eine Erhohung der Zahl der ausgeniitzten tkm um
17% gegeniiber, was zu einem durchschnittlichen Ausniitzungsgrad von 63,7k fithrte, verglichen
mit 56,2% im Mai des letzten Jahres,

Am Plus von 15/ bei den Etappenpassagicren waren Europa mit 9,1%, der Nahe Osten mit 2,3%,
der Nordatlantik mit 0,8%, der Sudatlantik mit'2,4% und dic Sonder— und Charterfliige mit

0,45 beteiligt. ‘ : '
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Neuerungen bei unserer Organisation in New York =~ ! Der DC-TC_auf Kiel gzelegt
fuf den 1. Juni ist Herr B. Jaguiéry zum Manager
Operations North America ernannt worden. Ihm un-
terstellt sind die Station New York/Idlewild9 der
Technische Dienst Idlewild, der Verpflegungsbetrieb |
Tdlewild, die Stadtabfertigung New York im East

Side Air Terminal und der US-Operations Advisor.

Termingemdss haben. die Douglas-Wer-
ke mit dem Bau des Prototyps DC-T7C

begonnen. Flir den November sind die
ersten Rollversuche vorgesehen, Wo-
rauf noch vor Jahresende der Jung-

fernflug stattfinden soll.

Auf den gleichen Zeitpunkt erfolgte die Ernennung N
von Herrn W. Retinger zum Stationsleiter in Idlewild.

Seit dein 18. April verfiigen wir auf dem Flugplatz Idlewild iiber einen eigenen Technischen
Dienst, der unter Leitung von Herrn Otto Isenschmid steht. Zu seiner Arbeitsgruppe gehdren
die aus Zurich detachierten Mechaniker. Max Weber, Karl Bauer, Franz Troxler und Kurt Yepfer
sowle drei amerikanische Techniker.

Mitte Juni haben wir sodann in unmittelbarer Nghe des Flugplatzes Idlewild einen eigenex
Verpflegungsdienst in Betrieb genommen. Damit sind wir von der KL, die bisher flr unser”
Catering besorgt war, unabhingig geworden. Das von uns bezogenc neue Gebdude enthilt cine
ultramoderne Kiche sowle einen Kuhl- und lagerraum. Bs ist uns zudem gelungen, den bishe-
rigen Stellvertreter des KIM-Verpflegungschefs in Idlewild, Herrn Rolf Bickel, als Cate-
ring Manager zu gowinnen. Herr Hansruedi Konig, der bisher der Buchhaltungsabtoilung un-
sercr Vertretung in New York City zugeteilt war, wurde zur Unterstitzung von Herrn Bickel
zum Verpflegungsdienst versetzt.

Aufstice zum Flugkapitin - Pilot Charles Goumaz hat am 9. Mai 1955 die zur Erreichung dcs
Gradcs vincs Flugkapiténs gestellten Bedingungen erfillt, wozu wir ihm bestcns gratulieren.

Neuer Pilot~in-Command - Pilot Roland Schnetzer avancicrte per 16. April zum Pilot~in-Com-
mand auf DC~3, ALuch ihm entbieten wir unserc aufrichtige Gratulation !

Errichtung eincr Fundzentrale in Xloten - Im Dept. III ist zur Koordination s&mtlicher
Suchaktionen auf unserem Streckennetz eine Fundzentralc geschaffeon worden, die mit den
lokalen Fundburcaux der Swissair cng zusammenarbeitet. Der Erlds aus der Verwecrtung von
nicht zustellbarsn Fundsachen wi 4 jeweils dem Personalhilfsfonds tiberwicsen. ——

"Die Flughafon-Immobilicn-Gzsellschaft (FIG) befasst sich gegenwdrtig, wice an ihroer Generale-
versamnlung mitgeteilt wurds, mit Planen fur Erweiterungsbedten in Kloten. Fur den Flughof
‘steht unter anderem ein ncuer Bureautrakianbau im Vorstudium, Dic Notwendigkeit zur weito-
-ron Raumbescaaffung erfordert eine Banetappe II. Voraussichtlich werden die entsprechenden
Projcktc n8chstes Jahr vorgelegt worden konnen. '

" Der Curtiss—ﬁiighf DC-6B Flight Simulator ist nun vollstédndig in Kloten cingetroffcem, wo
dic 20 Einhciton dicscr insgesamt 25 Tonnen schweren Anlage bis zu ihrer Aufstellung im
neucn Schulgebdude cingelagert sind.

Das nous Schulgebdude in Kloten, wo dié. Scktion Schule & Training des Département ITT un-
tergebracht worden wird, durfte auf den Oktobsr bezugsbereit scin.

13,5 Milliarden Kilometer haben, nach ciner gemcinsamen Foststellung der IATA und der ICAO,
dic Flugacuge der Zivilflotten der westlichen Welt in den lotaton zehn Jahren zuriickgelegt.
Diesc Entfernung entspricht 1'800 Hin- und Rickfligen zum Mond. Im gleichen Zeitraum wur-
den 47 Millioncn Flugstunden geleistet und 324 Millicnen Passagicre befordert.




Douglas kiindigt den DC-8 an

Am 7. Juni gab die Douglas Aircraft Company ihren Entschluss zur Herstel-
lung eines ersten amerikanischen Passagierflugzeuges mit Disenantrieb be-
kannt. Es handelt sich dabei um den schon vor einiger Zeit geplanten DC-8,
der mit vier in sogenannten Pods untergebrachten Disenaggrsgaten Pratt &
Whitney J-57 ausgeriistet sein wird. Nach Angaben der Fabrik diirfte disser
Typ mit Pfeilfliigeln eine CGeschwindigkeit von 885 kuw/h entwickeln, wodurch
sich die Reisezeit von New York nach Paris auf 6% Stunden reduzieren wir-
de. Je nach Bestuhlungsart konnten 80 bis 125 Passagiere in der Kabine
Platz finden. Das Bruttogewicht wird auf 116'570 kg beziffert, die Fliigel-
spannweite mit 41 Meter, die Linge mit 42,85 Meter und die grosste Hohe
mit 12,25 Meter angegeben. Die ersten Versuchsfliige sind fiir den Dezember
1957 geplant und mit ersten Ablisferungen soll im Frithjahr 1959 zu rech-
nen sein. Kostenpunizt: mit Ersatzteilen ilber 20'000'000,~- Franken pro
Stiick.,

Rekordumsatz des JATA-Clearing House ~ Die von der JATA in London betriebene Cle -ring-Stel-
le, die zwischen den angeschlossenen Luftverkehrsgesellschaften den Zahlungsausgleich fiir
die gegenseitigen Leistungen durchfihrt, hat im Jahr 1954 mit $ 287'344'000 4=~ ihren bis-
her hochsten Umsatz erzielt. Gegeniiber 1953 entspricht dies einer Steigerung um 18,9%, was
in erster Linie auf den seither erfolgten Beitritt von 8 neucn Gesellschaften zuriickzu~
fihren ist.

Happy Iandings - Wir freuen uns, auch in dieser Nummer wieder cinigen Neuvermidhlten zum
Bund der Ehe gratuliercn zu konnen:

16.4.55, Zika Harry, Ingenicurabteilung, Kloten
30.4.55, Hirlimenn Robert, Flugbetrieb Kloten
30.4.55, Hirlimann Ernst, Technischer Dienst, Cointrin,

5.5.55. Gubler René, Acquisiteur, Fracht, Genf, mit »
Fraulsin Jacquoline Senglet, Kasse, Luftreiscbiiro, Genf.
Haller Willy, Hauptlager, Kloten.

Binziger Edwin, TEKO-Flugzeugunterhalt, Kloten.
Stockli Hans, Bordmechaniker, Klotcn.

Schlatter Ernst, Bordmechaniker, Kloton.
Tudeschi Roman, Garage, Kloten.

Bachofen Hans Heinrich, Flight-Control, Xloton.
Perroud Roger, Endbuchung, Genf, mit

Friulein Margusrite Frey, Telex, Genf.

Virginie Hirsch-~Wilhclm, New York.

Ruymond Jean-Claude, Abfertigung, Cointrin, mit
Fraulein Joséc Duchine, Ground-Hostcss, Cointrin
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Neucintritte - Im Verlaufe dos Monats Mai sind die nachstehond aufgefiihrten Porsoncn, die
wir hicr bestens willkommen heissen, in unscr Unternchmen cingetretens

Gencralsckretariat

Organisationsbliro Forrcr Alfrcd
Psorsonalabteilung Ammann Margarctha
Biro fur Personalversichorungen Nutt Regina



Departement 1

Rechnungswesen Schkretariat
Kontrollburo/Passago Abflug
Verkehrsabrechnung Pool

Departement II

Sektion Verkaufsfdrderung
Scktion Fracht
Endbuchung

Vertretung Bascl

Departement ITT

Scktion Administration
- Manual Koordinator
Abt. Flight Operations
Crow Assignment

Bliro fiir Betricbsvertrige
Stationsleitung Kloten
Passagicrdicnst

Traffic Officec
Startdicnst

Fracht Export
Frachtbuchhal tung

Kiche Kloten

Kantine Taubenried

Departement IV

AVCR Flugzcugunterhalt
Werft

Schlosscrel

Mech. Werkstatt
Vergasorwerkstatt

Dircktion Gonf

Luftrzissbliro Genf
Abfertigung Genf
Lbfertigung Coint:in_

Startdicnst Cointrin

Werft Cointrin

. K&lin Elisabeth

Mettlor Xarl
Ritter Hedwig
Schubigcr Kathy

Birtechi Alice
Baur Liliane
Lindcgger Robert
Brandli Gustav
Folix Lili
Ricsen Reinhard
Graber Hans-Ruedi
Lutz Elfricde

Steciger Rita
Lorli Alice
Dirst Alfrecd
Schnidcer Oscar A.
Fehlmann Trudy
Sliss Elsi

Ernst Isabel
Hungoer Goorges
Tanncr Jakob
Christinat Kurt
Wengcer Charles
Thoni Hermann
Gstattmann Stefanic

Wohlgenuth Werner
Maazg Albert
Seilcr Walter
Schrancr Rolf
Bucher Kurt
Walder Werner

Mai Jakob
Fricdli Werner

Bernard T. Mauricc
De Flicdncr Alexandre
Schaad Rcné

Zavgg Nelly
Eticnne Philippe
Rouillcr Robert
Campiche Gustave
Cantin Marcel
Gallopin Manucl
Hahling Peter

Ryf René




Auslandvertretungen

London Convay Richard Clement
Wyler Sophic
Manchester Hall Gooffrey W.

Frankfurt, Chefvertretung

Frankfurt Station

Appel Rita
Scharping Siegfricd
zZgidler Erich

Hamburg Krusc Hansjurgen
Hannover Gundcrmann Barbara
Prag Danés Adolf
Bartusck Vaclav

Rom Cimarclli Amcdeo

' Ottaviani Alberto
Lissabon De Matos Froancisco Antonio
New York Bosshart Oskar

Gross—~Trocsch Margaret Maria
Mclann Joscph Alcxander
Stranske Hanns

Verini Joscph

Gonditi Nunzio John

Stadler Verncr

Valentine Anthony Orlando

New York Verpflegungsbetrich

Mitteilungen der
Freizeitorganisation des Personals der
. SW ISSAIR

FUr die Erstellung der Freizeitanlage in der Kischenriiti in Ziurich 11 /Seebach (nérdlich
des Schulhauses Buchwiesen) ist weitere Vorarbeit geleistet worden, indem am 4. Juni mit
der Stadt Zurich ein Mietvertrag wnd am 6. Juni mit der Stadt Zirich ein Baurechtsvertrag
unterzeichnet wurde, Mit dem Baubeginn kann nun anfangs Juli 1955 gerechnet werden. Die
Bauzeit flir die Tennisplétze diirfte ungefshr finf Wochen beansprucheny die ganze Anlage
wird voraussichtlich im April 1956 fertiggestellt sein.

Verginstizung - Das von Herrn Fritz lischer, dipluMagseuthhysiopraktiken geleitete Sauna-
bad Secbach an der Frissstrasse 38 in Zirich 11 gewahrt Swissair-Angestellten gegen Vor-
zeigung des Personalausweises 10% Rabatt.

Der Tisch-Tenuis Club hat im Vestibule des neuen Schulhauses an der Mattackerstrasse in
Seebach (Endstation Tram 14) ein geeignetes Lokal gefunden, wo jeweils am Montag und Don-
nerstag von 20.00 - 22.00 Uhr gespielt werden kann.

Fussball - Die Saison 1954/55 ging mit einer guten Rangstellung unscrer beiden an der
Meisterschaft beteiligten Mannschaften zu Ende. Das crste Team groberte sich in der Se-
rie B Gruppe I don zweiten Platz und wurde damit aufstiegsberechtigt. Die zweite Mann-
schaft absolvicrte ihre Spicle in der Serie C Gruppe III und plazierte sich im dritten
Rang. Zum Saisonabschluss cmpfingen wir am 12. Juni 1955 eine deutsche E1f aus Hohentengen
zu einem Freundschaftsspicl, das wir zu unsern Gunsten entschieden. Dem gemeinsanen Mit-
tagessen schlossen sich cine Besichtigung des Technischon Betriebes und cin gomitlicher
Hock an.

Swissair Schach Cup - Am 8. Juli 1955 beginat im Clublokal unscres Schachclubs (Restau-
rant Du Pont) dic orste Austragung des "Swissair Schach Cup". Anmeldungen werden im Club-
lokal oder telephonisch von Hsrrn Brun, Technische Verzollung, Kloten, Tel. 2779 entgegen—~
genommen. Unsere Schachfreunde zdhlen auf rege Beteiligung,
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iréc du Porsonncl Swissair Genf 1956 - An der Personalversammlung vom 13. Mai 1955

t das Organisationskomitee des dicsjdhrigen Swissair-Festes auch mit der ndchstjsh-
gon Veranstaltung boauftrazt und durch dic Wahl der HerrenPaul Iscli und Martial
lauser vom Technischen Dienst in Cointrin auf sicben Mltglludcr srwcitert worden. Es
ctzt sich nun wie folgt zusammen: R. W81lli, Pra&sidenty J. Baud, Vize-Prasident;

H. Vahlé, Kassicrj Y. Landry, Sckretdr; I. Muller, M. Glauscr, P. Iseli, Beisitzcr, Das
Komitec beschloss, Herrn U. Keller, Dircktor fiir dic Westschweiz, zum Président d'hon-
neur zu ernennen. Zur Gestaltung cincr neucn Rovue orgenisicron wir einen
WETTBEWERRB
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unter dem Swissair Personal, wobei verschicdene Prcise von je Fr. 20.- zu gewinnen sind.
Wer uns irgendein amiisantes Breignis oder sonstein Vorkommnis, das sich als Grundlage
fiir einen Skotch eignen kbnnte, mitteilen kann, ist gebeten, seinen Vorschlag bis zum
15. August 1955 Herrn R. W&lli, Kasse Genf-Cornavin, zu uanterbreiten. Die besten Eine-
scndungen werden prémiiert. Das Comité d'organisation Soirdéc Swissair 1956 dankt sllen.
Interessenten im. voraus fir ihre Unterstiitzung.

ASTA-Mitteilungen

Dic Delegisrten der Air France, Air Lihgus, BEA, KIM, Sabena, SAS und Swissair trafen
an ihrcer Tagung in Paris vom 20, und 21. Mai folgende Vorcinbarungens

1) Temnis-Tournisr 1954155 wird so bald als mdglich abgeschlossen, wobei das Swissair-
Toanm gegon KIM in Amsterdam anzutréten hdatte..

2) Fussball - Ein ncues Tournier 1955/56 ist wie folgt vorgesshon:

A) KIM : BEA in London
B) SAS ¢ ALT in Kopcnhagen
¢) SAB i AFR g . in Briissel

Semi-finals  SAS- oder ALT
BEA oder KIM

AFR ' in Kopenhagen oder Dublin
SWR  in .msterdam odgr London

ve oo

Die 1. Rundu soll vor dem 1. Dezember 1955 gespiclt vcrdun, wahrend dic Semi-fina’

in den erston Monatdn dés Jahres 1956 zur Austragung kidmei. ~

5) Ferlenaustausch - Ausbau der ASIA-Ferienbrochure untcer Mitarbeit sZmtlicher Gesell-
schaften. Propagicrung des Familicnaustausches. Entsprechende Mitteilungen folgen.

4) Schach - Weiterfihrung und Ausbau von Fornschach-Tournicren. Jeder Club wird 5
Spicler bezcichnen.,

5) Tisch-Tennis - Tournicr vorgesehen fir 1956,

6) Ski =~ 4n den jdhrlichen Ski-Renncn der air France, SAS, BEA und KIM sind Swissair-
Teilnchmer willkommen, falls Gdste dicser Gesellschafton auch am Swissair Rennen
zugelQSSun werden,

DIE GUTE IDEZ WIRD IN DI:SEH MONAT ETWAS SPAETER, ERSCHEINEN UND SDPiRAT VERTEILT WERDEN,
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/\ Die gute
‘ Nr. 18
_ Juni 1955
Redaktion
Organisationsbiiro

DIE EHRENTAFEL

Die Preistridger der in der Mai-Nr. als pramiiert gemeldeten
Vorschldge sind: '

Herr Hans Schenk, Kontrollabteilung, Dept. IV Fr. 300,--
Herr Albert Borgo, IERA-Flugbetrieb, Dept. IV Fr. 100.--
Herr Richard Kohler, Sektion Triebwerk, Dept. IV Fr. 100.--
—~ Herr August Wiederkehr, Sektion IERA, Dept. IV Fr. 100.--
~ Herr Alfred Gerber, Sektion Bestellung, Dept. IV Fr. 40.--
Herr Ernst Helz, Sektion Flugzeugunterhalt, Dept. IV Fr. 40,--

Frau Beatrice Schoch, Abt. Verkauf Passagen, Dept. II Fr. 10.--
Herr Walter Strohmeier, Sektion IERA, Dept. IV Fr. 10.--

Herr Hans Schenk schlug vor, die Bohrungen filir die Anlenkbolzen in den

Haupt- & Nebenpleueln auf zus#dtzliche Uebergrdssen auszuhonen; dadurch kdnnen
die hohen Kosten fiir das Ausschleifen der Bohrungen wesentlich reduziert und
die Nutzungsdauer der Pleuel erhdht werden. Seit der Priifung des Vorschlages
wurden die Kosten fiir das Einschleifen von 7Y2 SHtzen Haupt- & Nebenpleuel
eingespart. Die oben erwsdhnte Prdmie ist nur eine Teilzahlung.

Herr Albert Borgo konstruierte eine neue Antennen—Abspannung, welche ein
rascheres Auswechseln bei Reparaturen gestattet. Das rasche Auswechseln ist
o~ besonders wichtig bel Troubles auf dem Tarmac Kloten oder Aussenplidtzen. Dieser
Vorschlag hilft mit im Kampf gegen die Verspitungen, was bei der Festsetzung
der Primie besonders beriicksichtigt wurde. ' '

Herr Richard Kohler schlug eine Aenderung des Breeze-Schlauches fiir Propeller-
Harness vor. Dieser Schlauch ist ca. 3 mvlahg und im vordern Teil starkem Ver-
schleiss unterworfen. Durch die vorgeschlagene Auftrennung muss bel Reparaturen
nur noch der vordere Teil ausgewechselt werden. Das Auswechseln kann in kiirzerer
Zeit erfolgen; zudem sparen wir bel jedem Wechsel 2/% des Schlauches ein.

- Herr August Wiederkehr konstruierte eine Einschleifvorrichtung fiir die Kohlen-
blirsten der Inverter 1518. Mit der -vorgeschlagenen Einrichtung wird eine
Einsparung an Arbeitszeit, sowie eine Qualititsverbesserung erzielt. Zur Zeit
wird noch untersucht, ob die Kohlenblirsten der Generatoren auch mit dieser
Vorrichtung eingeschliffen werden konnen. Wenn Jja, werden wir nochmals auf
diesen Vorschlag gzurlickkommen.

Herr Alfred Gerber fertigte einen speziellen Schmiernippel an filir die Luft
schmierpresse, die in der Arbeitsgruppe "Fahrwerk" verwendet wird; damit
konnen die Radlager mit weniger Miihe in klirzerer Zeit eingefettet werden.
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_Herr Ernst Heiz machte auf die Explosionsgefahr beim Ein- & Ausbau von Boosterpumpen
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an den DC~4 und den beiden DC-6B HB-IBA und HB-IBE aufmerksam und zeichnete einen
Tankabschlussdeckel, der grdssere Sicherheit gewdhrlelstet.

Frau Beatrice Schoch machte die Anregung, in der Adressenliste der Aussenvertretungen
eine Kolonne aufgzufiihren, in der die Sprache angegeben wird, in welcher mit der be-
treffenden Auslandvertretung korrespondiert werden soll.

Herr Walter Strohmeier schlug vor, beim Priifen der Steuerschlitze im Autopilot ein Um-
schaltventil zu verwenden, was ein schnelleres Messen ermdglicht.

Nachstehende Vorschlige konnen mit einer Pr@mie bedacht werden.
Die Einsender sind gebeten, ihre Talons dem Organisationsbliro
einzusenden.

Nr. 1634, 1807, 2676, 3626, 3723, 3753, 2929.

Die Einsender folgender Vorschlige sind gebeten, sich zu melden:

Nr. 3717 bei Herrn Bockhorn, Chef der Produktionsabteilung
Nr. 393%0 bei Herrn Rieder, Meister, Sektion Flugzeugunterhalt

R

Nachstehende Vorschlige konnten nicht pra@miilert werden:

Behebung der Stdrungen bei Heizungskerzen. Die vorgeschlagene Vorrichtung wdre brauch-
bar. Die TEKO hat aber bereits zwei Monate vor Eingang des Vorschlages eine Aehnliche
auf dem Dienstweg bestellt, die zudem noch den Vorteil hat, dass die Kerzen direkt im
Heizer kontrolliert werden konnen.

Bei den Gutscheinbldcken fiir Eigenverbrauch soll das weisse Doppel nur noch die

Gutscheinnummer tragen. Leider sagt der Einsender nicht warum. Wenn er glaubt, dass

dadurch eine finanzielle Einsparung mdglich wire, so irrt er sich. Das Gegentell wéare
der Fall, weil dies eine neue Sorte von Bldcken bedingen wlirde.

Stiitzen an Gepdckwagen. Bis heute haben sich keine Unfille infolge Umkippen von Ge-

packwagen ereignet. Die Anschaffungskosten fiir die vorgeschlagenen Sicherheitsab-
stitzungen wiren fiir die ca. 80 Wagen sehr hoch. Uebrigens verwendet die PTT und die
SBB ganz #hnliche Transportwagen auch ohne Abstiitzungen.

Regenschutzbléche fiir die "International-Traktoren". Dies ist keine neue Idee; solche

Regenschutzbleche sind bereits an den "Mercury Trucks" angebracht worden. Sollte fiir
die Traktoren die gleiche Notwendigkeit bestehen, so ist auf dem Dienstweg eine ent- ~
sprechende Anforderung an die Abteilung Betriebsplanung Dept. IV zu richten.

/

Aenderung der Schaltung flir das stationZre Gleichstromaggregat. Die Idee ist nicht

neu. Die vorgeschlagene Schaltung ist im Hangar Kloten seit 2 Jahren in Betrieb. In
Genf sind simtliche bestehenden Schaltkasten an den Docks filir Fernbedienung der Um-
formergruppe ausgeriistet. Die Steuerleitungen wurden hingegen nicht verlegt, da sonst
in der Radio- Elektro- und Instrumentenwerkstatt an jedem Arbeitstisch ebenfalls die
Fernbedienung des Umformers ndtig wlirde, was eine kostsplelige Installation erfor-
dert. Eine Aenderung der Schaltung wire nur gerechtfertigt, wenn die Stromeinsparung
mehr als 50 % betragen wlirde. '

Alle Swissair-Flaggen und Fahnen sollen mit einer leichten Ledereinfassung versehen

werden, um das Ausfransen zu verhindern. Wenn eine Fahne im Wind richtig flattern

soll, darf sie nicht einmal eine Stoffverstérkung aufweisen. Eine Ledereinfassung
wirde der Wind innert kurzer Zeilt vom Stoff wegreissen.

TIm Typ II DC-6B sollten an den vordern Tolletten Lampchen angebracht werden, die an-

zeigen, ob die Toilette besetzt oder frei ist. Die geschilderten Umstinde entsprechen

den Tatsachen. Der Mangel zeigte sich gleich nach der Einfuhrung der Touristenklasse.
Der Einbau solcher Limpchen 1in unsere DC-6B ist schon lange geplant, kann aber erst

im nichsten Winterprogramm ausgefiihrt werden. Die vorgeschlagene Ausfiihrungsform

stimmt mit einer UAL-Version iberein, iliber welche die Ingenieur Abteilung seit Mai 1954
genaue Unterlagen besitzt.
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Die vordersten vier Tischchen in den Convair sollten mit einer Gummiunterlage ver-

sehen werden, damit die Plateaux nicht rutschen. Flir die Tischchen wurde absichtlich

eine glatte Oberfliche gewdhlt, damit diese stets eilnwandfrel sauber gehalten werden
kdnnen. Vor Eingang des Vorschlages hat der Ausrlistungsdienst auf Grund eines Strecken-
berichtes Versuche mit Schwammgummi (als Zwischenlage Tischchen/Plateau) angeordnet.
Dieses Material eignet sich jedoch nicht wegen zu grossem Verschleiss und es wird
nach einem bessern gesucht.

Passagierabfertigung fiir die innerschweizerischen Streckenfliige. In Tat und Wahr-

heit haben wir gar keine innerschweizerischen Streckenfllige. Unsere Strecken SR 058,
SR 021 und SR 203 sind Anschlusslinien, die grdsstentells von Transitpassagieren
beniitzt werden. Das gegenwirtige Abfertigungssystem fiir diese Linien wurde von der
Abteilung Ground-OPS mit allen zustédndigen Instanzen griindlich abgekl&rt; eine bes~
sere Ldsung als die bestehende ist bisher nicht bekannt - und wird auch vom Einsender
nicht angegeben.

Einfiihrung eines neuen Reservationssystemes. Von den erwdhnten vier Punkten war le-

diglich die Verwendung einer speziellen Sichtkartei fiir die Reservationskarten eine
neue Idee. Sie wurde sehr eingehend gepriift; leider wilirde dieses System mehr Nach-
teile als Vorteile bringen.

Neues Quittungsformular fiir die Saldrbezlige. Aus Grinden der Diskretion sollen grund-

ssitzlich keine betragsmissigen Saldrquittungen erstellt werden.

Abfiillvorrichtung fiir Hochdruck-Sauerstofflaschen der HB-ILU. Im Laufe des Sommers

1955 werden auch fiir die HB-ILU Auswechselflaschen geliefert, sodass das Abfillen
nur noch beim Lieferanten erfolgt. Die Gefahr einer Explosion infolge Fettspuren kann
durch keine Vorrichtung verhindert werden, sondern nur durch die Sorgfalt jedes
einzelnen.

Schutzhiilsen fiir den Transport von fertig bearbeiteten Kollektoren. Die Idee ist gut,

bringt aber gegeniilber dem bis heute angewandten Schutz durch Klebepapier oder Trans-
portieren in Kartonschachteln keine Vortelle.

Schutzwand beim Pressluftabfiillen: Der Mann, der die Pressluftflaschen auffillen muss,

ist wiahrend dieser Arbeit oft starkem Durchzug ausgesetzt! Die erwdhnten Flaschen
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werden im Hauptzirkulationsgang der Werft abgeflillt. Eine Verengung dieses Durchganges
durch zeitweises Aufstellen einer Schutzwand wiirde den Verkehr stark stéren. Das Beste
wire, diesen Arbeitsplatz zu verlegen, und wir empfehlen dem Einsender, seinen Vor-
gesetzten zu ersuchen, einen diesbeziiglichen Antrag auf dem Dienstweg an die Abteilung
Betriebsplanung zu richten.

Buchungsabschluss. Die gemachte Anregung betrifft unsere Art des Abschlusses der Kon-
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tokorrenteinzelkonti. Die vorgeschlagene Art brédchte uns keine Vorteille sondern nur
mehr Arbeit. Eine gesetzliche Vorschrift besteht nicht, wonach die erwdhnten Konti

iiber die Bilanz abgeschlossen werden miissen. Uebrigens sollte der Einsender wissen,
dass jede Buchung auf dem Kontokorrent-Journal durchgeschrieben wird und das Total

der Kontokorrent-Journale auf das Sammelkonto "wonto-Korrent" gebucht wird, welches
iiber die Bilanz abgeschlossen wird.

Ssmtliche Kopien fiir interne und externe Korrespondenz sollen wenn ndtig beidseitig

beschrieben werden. Dies wird von vielen Dienststellen bereits so gehandhabt, kann
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aber wegen der Leserlichkeit nicht allgemein verlangt werden.

a) Telephonhalter aus Gummi

b) Einbau von Verstérkern in die Hormuscheln der Telephonapparate in lHrmigen Arbeits-
raumen.

ad a) Die erwdhnten speziellen Gummihalter fiir Telephonhdrer kdnnen ab Lager des
Einkaufsdienstes Dept. I bezogen werden.

ad b) Wo solche Verstérker von Nutzen sein kdnnen, steht es in der Kompetenz der
betreffenden Vorgesetzten, eine Anforderung an die Sektion "Feste Verbin-
dungen" zu richten.
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Kreiselverkehr im Werftareal. Die vorgeschlagene Verkehrsregelung kann aus Rick~

sicht auf die Fahrzeuge unseres Transportdienstes nicht eingefilhrt werden. Solange
wir fir unser Personal Uber keine Autoparkpldtze ausserhalb des Werftareals ver-
figen, kann an der heute glltigen Fahrordnung nichts gedndert werden.

Motorradstand. Durch die vorgeschlagene Feldereinteilung, wonach jedes Motorrad sein

bestimmtes Geviert h#tte, wiirde im gesamten noch viel mehr Platz beansprucht als nach
der heutigen freien Art der Unterstellung. Eine Besserung kann erst eintreten, wenn
ein zus#tzlicher Motorradstand gebaut wird, was zur Zeit noch nicht zur Diskussion
steht.

Im Dept. IV wurde ein Fachausschuss gebildet, der bei der
Abkldrung und Beurteilung von Vorschligen zugezogen wird.
Dadurch sollte eine speditivere Bearbeitung mdglich werden.

Wir kdnnen aus VorschlZgen ab und zu entnehmen, dass bereits

vor deren Einreichung Versuche durchgefiihrt werden. Wir mdchten
hier nochmals mit aller Deutlichkeit darauf hinweisen, dass Ver-
suche nur mit einem Auftrag der Ingenleur-Abtelilung ausgefiihrt
werden diirfen.

Bel Redaktionsschluss standen noch folgende Vorschldge in Priifung:

118/127/133/222/238/299/304/309/318/322/323/324/326/%30/339 / 343 /362/416/419/427/

432/440/504/602/630/646/661,/682/704/760/763/765/870/887/1245/1252/1253/1354 /1634 /
1645/1807/1812/1914/1919/1937/1968/2286/2340/2343 /241 4 /2408 /ohko /2453 /2650 / 2676/

2686/2690/2721/2730/2757 /2764 /2808/2811/2817/2820/2827 /3054 /3068/3070/3094 /3212/

3217/3226/3232/3238/3246/3261/3269/3270/ 3299/ 3315/ 3529/ 3330/ 3342/3348/5%63/3382/

3386/3399/3401/ 3402/3404/3419/3422/3462/3464/3485/3491/7500/3602/3611/%612/3613/
3626/3638/3668/3684/3697/3701/3710/3717/3719/3723/3729/3730/3743/3745/3751/3753/

3754/3755/3756/ 3757 /3768/3770/37TL/37T4/3775/3776/3779/37183/3781/3787/3788/3789/

3800/3812/3815/3816/3818/3819/3828/38%0/3831/38%2/3833/3907/3911/3912/3923/3926/

3927/3928/3929/3930/3934/3941/3946/3955/3960/3962/ 3963/ 3964/3967 /397 3/ 3978/3996/

3999/4%009/4031/
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