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Nr. 6
Zum Verlust der HB-IRW 20. Juni 1954.

In der Nacht vom 19. auf den 20.Juni ist unserm Convair Liner HB-IRV "Ticino", der un-
ter dem Kommando von Flugkapitén Marcel Jacob den Nachtkurs SR 712 Genf-London flog, ein
Unfall zugestossen, der einen schweren Schatten auf den Beginn unserer Sommersaison wirft.
Das Flugzeug musste vor der Kiste von Folkestone eine Notwasserung vornehmen. An Bord
befanden sich finf Passagiere, darunter ein Knabe, und vier Besatzungsmitgzlieder. Die
Mannschaft sowie zwei der Passagiere konnten von herbeigeeilten Booten aufgefunden und
gerettet werden. Leider war es nicht mdglich, die Ubrigen zwei Passagiere und den Kna-
ben vor dem Tod in den Yellen zu bewahren, Der Convair ist cbenfalls in den Fluten ver-
"sunken. Wir verbeugen uns in ticfer Trauer vor den drei Opfern - den crsten, die wir
seit 1939 in unserem Linienverkehr zu bcklagen haben - und sprechen den Hinterblicbenen
unscer tiefgefilhltes Beileid aus,

L B

Dies ist der schlimmste Schlag, den die Swissair seit viclen Jahren cerlitten hat. Jeder
von uns wird davon mitbetroffen. Ein solches Ungliick zwingt zum Nachdenken. Es niitzt
nichts, mit dem Schicksal zu hadern und iber unser Pech und dic Verkettung der Umsténde
zu klagen. Das traurige Ereignis ist eine eindriickliche, ja brutale Mohnung an uns alle:
Flugsicherheit, Vertrauen ist kein fest erworbenes Gut, auf das man cinfach zihlen kann.
Leistungen in der Vergangenheit berechtigen nicht zu dem eitlcen Gefilhl, wir scicn cben
besondere Hircche, denen alles gelingen miigse, Die Sicherheit, dic das hdchste Anlicgen
der Swissair bleibt, muss tdglich von einem jeden, Chef odcr Mitarbeiter, der mit dem
Betrieb irgendwie in Berlihrung kommt, durch #dusserste Zuverlidssigkeit, Griindlichkeit
und Disziplin neu erworben werden. Wer in Verkauf oder Verwaltung t8ti. ist, hat die
gleichen Anforderungen an sich zu stellen, wenn die Swissair Vertrauen geniessen soll.
Dos ist die besondere Verpflichtung unseres Berufes; Rechte ergeben sich fiir jeden Ein-
zelnen crst nach vollstiandiger Erfillung der Pflicht. Gegen Dlszlpllnmangel wo immer
sie auftreten, ist entschlossen einzuschreiten.

Wir behalten trotz dem schweren Riickschlag unsere Zuversicht, unsern Glauben an die
grosse Zukunft der Luftfahrt und der Swissair. Aber es licgt an uns allen, diesc Zukunft
durch unserc tédgliche Arbeit zu gewinnen und nicht auf fritheren Lorbecren auszuruhen.
Geschenkt wird einem nichts. Eine Scharte ist auszuwetzen. Moge jeder das Scine nach
besten Kraften dazu beitragen.

Dr. H. Haas
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Unserc Verkchrsleistungen im Mai

Mai 1954 Mai 1953

Etappenpassagiere 50'914 39'336
+ 290

Offerierte Tonnenkilomcter 8'255'22Q 5'055'675
+ 6356

Fracht in kg. 501'941 420'390
+ 190

Post in kg. 219'347 189'116
+ 16/'(3

Durchschnittlicher Ausniitzungsgrad

des rogelmdssigen Linicenverkehrs 56, 2% 665

Im Verzleich zum lai 1953 ist unser .ng.bot im Berichtsmonat um 634 von 5'055'675 tkm wuf
812551229 tkm angesticeen. Dieser sehr starken Zunalme steht indessen cin Rickoong: beim
durchschnittlichen .wusnitzungsgrad von 6676 wf 56,25 gegenliber. Die Abschwdchung bein Lade-
foktor ist vor allcm auf die immer noch schwache Besetzun; der elf Nachtlinien zuriickzu-
flhren, die cine durchschnittliche Auslastung von nur 38, 45% aufwicscen. Auch der Fracht-
kurs nach New York, der noch in der EinfUhrungsphase steht und cine .usnitzung von ledig-
lich 29,5& crziclte, druckte auf den Durchschnittswert,

~

Im Nahen Osten erziclten wir trotz cines um 85& hoheren angebotes mit 595 Ausnitzung unge-
fdhr das gleiche Resultat wic im Mai des Vorjahres.

Beim Nordatlantikverkchr trat cine Steigerung des Leistungsangcbotes um 67/ ¢in, doch ver-
mochte dic Nachfrage noch nicht ganz zu befriedigen. Der Ausniitzungsgrad stellte sich auf

54,Z$, verglichen mit 68,95 im Mai 195%. Im Nordatlantikverkchr sind dic budgeticrten Um-

sédtzc diesces Jahr noch nicht 2rreicht worden.

In Europa boten wir 52% mchr tkm an und erziclten cine Ausnitzung von 57, 476 aczeniber 65, T
in gleichen Monat des Vorjahres. Das weitaus beste Ergebnis brach®e hicr die DC-6B “Super-
Swiss" Verbindung mit London (SR 110/111 mit cinom Ausniitzungserad von 85, 30,

Guter Start des Sudamerikadicnstes —

an 27.Mai fihrte unser DC-6B HB-IBT "St.Gallen'" mit Flugkapitdn Hwns Ernst
als Pilot-in-Command den Erdffnungsflug von Zirich via Genf nach Rio Jde Ja-
neiro und Sao Paulo durch. Neben einigen zahlenden Passagicren nahmen als
Gaste der Swissnir mehrere Vertreter der eidgendssischen und kantonalen Be-
hérden sowie der schwcizcrischen und westdeutschen Presse an der Reisc teil.
Unscre neuc Linic hat in Brasilien schr gute Aufnchme gefunden, und die Fre-—
quenzen, besonders nach der Schwelz, diirfen bisher als befrlbdlgcnd bezeich-
net wcerden.,

aufstieg zum Flusgkspitén - Herr Ernst Hirzeler hat per 30.Mai die Bedingungen zur Errci-
chung des Grades eines Flugkapiténs erfillt. Wir beglickwiinschen ihn zum drititen Goldstreifen!

Neue Pilots-in-Command - Flugkapitén Korl Schaerer wurde am 16.Juni zum Pilot-in-Command
auf DC-6B fir Nordatlontikflige crnannt. Flugkapitdn Frederik Huittenmoser ist seit dem
25.Mai bercchtigt, als Pilot-in-Command DC-4 auf dem Nordatlantik cingesetzt zu werden.
Beiden entbieten wir unsere Glickwinsche.
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Personal-Status per 1. Juni

Direktion 6
Departement I 193
Departement II 221
Aussenvertretungen 396
Departement III 804
Departement IV 715
Generalsekretariat 23
Dircktion Genf 338
Total 2'696

Von unsern Auslandvertretungen - Im Anschluss an die In-
betriebnahme unsercr Frachtkursc nach New York verfiigen
wir seit dem 1.Mai auf dem Flugplatz Idlewild iiber cine
eigene Frachtorginisation, so dass wir nun sowohl fir die
Fracht- als auch fiir die Passagicr- und Gepdckabfertigung
von der KLM, die vorher fir uns diese Dicnstleistungen
besorgtc, unabhingig geworden sind. Gleichzeitig haben
wir in der Stadt eine eigenu Frachtannahmestelle eroff-
net, Leiter der Frachtorganisation als Cargo Supervisor
ist Mr. Roessner, der im Luftfrachtwesen grosse Erfahrung
besitzt,

Bonn - Anstelle von Herrn Graue wurde Herr Dr.Heinz Moecl-~
ler mit der Leitung unserer Zweigstelle in der westdeut-
schen Bundeshauptstadt betraut.

Dakar - Herr Tené Kicnast von der Vertretung Kairo hat
sich anfangs Juni nach Dakar begeben, um dort cine Swiss-
air Dienststelle cinzurichten,

Belerad - Aus Visumsgriinden ist unser bisheriger Vertre-
ter fur Jugoslawien, Herr Fridolin Miller, nach Zirich
zuriickgekehrt. Die laufenden Arbeiten in Belgrad werden
von Herrn R.Gantar erledigt, der seit Jonuar 1954 in un-
sern Dicnsten steht. Herr Miller wird binnen kurzem nach
Lissabon versetzt und dort als Stellvertreter von Herrn
Haeussler in der Vertretung filir Portugnal tdtig sein.

Griisse aus Rio de Janciro und

Sao Paulo

Die Herren Albert Pfister und
Paul Brand, welche der Regio-
nalvertretung in S~o Paulo zu-
geteilt sind, senden allen ih-
ren frithercn Arbeitskollegen
in Genf freundlichste Griisse.
Auch der intorimistische Loi-
ter unserer Vertretung in Rio
de Janeiro, Herr M,Obertifer,
ldsst seine ehemaligen Mitar-
beiter in Paris und seine wei-
tercn Bekamnten bei der Swiss-
air bestens grissen, Flir Bascl
sind gute Winsche von Herrn
Reinhold Debrumnner eingetroffen,
der in Rio die Endbuchung be-
sorgt. Wir erwidern diese Gris-
se und wiinschen allen Swissair-
Angestellten in Sldamerika ei-
ne erfolgreiche Tatigkeit!

Minchen - Unser Regionalvertreter fir Bayern, Herr L. Nart, der sich infolge eines Automo=-
bilunfalles wihrend lingerer Zeit im Spital aufhalten musste, hat Ende Mai seine Arbeit

wieder aufgenommen.,

Nizza - Es ist uns gelungen, in guter Lage an der Avenve Gustave V, im Gebdude des Hotel
Ruhl, gecignete Lokalitdten zur Einrichtung eines eigenen Luftreisebureaus und zur Unter-
bringung unsercor Vertretung zu finden. Dic bisherigen Riumlichkeiten, die zusammen mit der
SZV benutzt wurden, vermdgen den heutigen Anforderungen nicht mchr zu geniigen, Der Bezug

der neucn Bureaux ist fir den kommenden Herbst vorgeschen.

Swigsair gewann HOSPES Goldmedaille - Im Rahmen der Internntionalen Kochkunstausstellung
(HOSPES) in Bern bot sich die Gelegenheit, cinmal ein weiteres Publikum mit dem Service an
Bord und den kulinarischen Gernissen vertraut zu machen, die wir den Fluggisten auf unsern
Erstklasskursen bietcn. So standen dann am 20. Mai ein Teil der Kiche und des Internationa-
len Restaurants ganz im Zeichen der Swissair. Unter Fihrung des Chefs der Catering-Abtei-
lung, Herr Werner Michel, hatte sich eine aus den Herren Fridolin Mecier, Choef des Verpfle-
gungsbetriebes, Hans Gurtner, Chef Kabinondiengt, Erwin Furter, Kichenchef, Albert Oswald,
Koch, Werncr Wachsmuth, Chef-Steward, den Hostessen Lind~ Accola, Ginette Visconti, Rita
Herzog und Maya Schleidt sowie den Stewards Paul Ochsenbein und Hans Fritsche bestchende
Equipe nach Bern begeben. Die Jury der HOSFES hat nun dieser Tage der Swissair in Anerken-
nung der Qualitdtsleistung ihres Verpflogungsdicnstes eine Goldmedaille "avec félicitations
du jury" zugesprochen und ihr ein Diplom ausgestellt. Allen Beteiligten gratulieren wir

recht herzlich zu dicsem schonen Erfolg.
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Happy Landings! - Wir freucn uns, Ihnen auch in dieser Nummer wicder cinige Vermdhlungen
anzeigen zu konnen:

+4.54. Hans Benz, Sektion Schule & Training, Kloten
4,54, Walter Gopfert, Werft, Kloten

1.5.54. Robert Leuenberger, Pilot

1.5.54, Ernst Widmcr II, Werft, Kloten

845.54. Walter Diem, Sektion Fracht, Ziirich

8.5.54., Bruno Thellung, Abfertigung, Zirich-HB
11.5.54. Ernst Kalt, Motorcn-Einbau, Kloten

15.5.54, Fritz Jorg, Scktion Haiptbuchhaltung, Zirich
5.5.54. Marie-Frieda Gada-Ritter,Telex, Genf Cornavin,
4.,5.,54., Max Rudlinger, Navro

28.5.54. Ernst Glaus, Spenglerei, Kloten _
29.5.54. Eugen Bolli, Postverteilungs- & Materialbezugsstelle, Kloten

Allen jungen Paaren winschen wir recht viel Glick im Ehestand !

Neucintritte - In der Zeit vonm 16.Mai bis 15.Juni 1954 sind die .nechstehond aufgefiihrten
Personen, die wir hicr bestens willkommen heissen, in unsere Dienste getreten:

~

Departement I
- Sektion Verkehrsbuchhaltung  Baumgartner ilice

Giegel Richard
Departement II
- Sektion Verkaufsbeziehungen  Lanz Heidi
- Sektion Fracht Fischer Hans

Schumacher Hugo
-~ Endbuchung Végele Augustin

von Bonstetten Bernhard
- Stadtterminus Zirich Gross Marlis

Stiffler Darryl
- Iuftreisebliro Basel Brodmann Louis
Aussenvertretungen
- Chicago Kafka Egon E.

Murphy Carla Louise
-~ Frankfurt, Vertretung D. Teufel Christa

Ziegler Erika L —
- Frankfurt-Station Petroll Kurt
~ Hamburg-Station Reinhardt Gert
- Kairo Abdou Mahmond
- Lissabon Aandrade Antonio

Campello de .indrade Olga
- London Griffiths Patricia S.
- Madrid Wintsch Mireya
- Mailand Gerchi Claudio

Allegri Tullio
Lorentz Ernest

New York 3 Cully John U,
Deloges Joseth C.A.
Goodwin Joanne Patricia
LaRocca Anthony Joseph
Reid Francis Norman
Altbhaver Gilberte
Biihler Hedy
Duncan Andrew
Frey Rita
Darienzo Louis Jr.




New York

Paris
Rom

- Wien

Departement III

-

Flight Control Officc
Sektion Feste Verbindungen
Frachtdienst Kloten

Frachtannahme Zirich
Stortdienst Kloten
Stationsleitung Kloten
Frachtbuchhaltung Kloten
Hostess-Aspirantinnen

Departenent IV

Ingenicurabteilung
Abt. Betriebsplanung

Materialverkouf

Sektion Materialverwal tung
Sektion AVOR

Sektion Flugzeugunterhalt
Werft

Flugbetrieb

Gobel Jean C.
Gombert Gottfried Peter
Harrison Theodore
Miller Ruth -
Neffsky Marvin
Nelson Mason

Ostry Frank
Pavlistz Dimitri]
Retinger Witold
Vino Jack

Togel William

Pin Madeleine
Carpano Mario
Restivo Riceardo
Ragni France

Van Omnicn Ferdinend
Kolb Gunther Peter

Gerber Hans
Schmocker Dora
Gadient Peter

Liithi Peter
Winkler Hans-Ulrich
Disler Georg
Zuppiger Aufust
Studer Amanda
Arnet Margrit
Baumann Elisabecth
Egger Rosc-Maric
Fankhauser Vercna
Graf Helcen
Rickenmann Meorianne
Ryser Helen

Seiler Edith
Troesch Margaret
von Siebenthal Lisbeth
Widmer Elisabeth
Zimmermann Antonia

Spiess Hermann
Dinkelacker Werner
Wydler Peter

Kdch Frieda
Lanzenddrfer Gertrud
Blaser Richard

Baumann Ernst
Hohener Wolter
Keller Alois
Wyss Hans
Bosshard Heinrich
Gehrig Robert
Matti Jakob
Nielsen Ewald
Reinhart Hugo
Wepfer Kurt
Widmer Heinrich



- Sektion IERA
Elektro-Werkstatt Hagen Edwin
Radio-VWerkstatt Schaufelberger Edwin
Schneider Rudolf
- Sektion Trichwerk
Motoren-Werkstatt Hochstrasser Eduard
Kldager Emil
Grossenbacher Walter
Direktion Genf

- Abfertigung Cointrin Roll Christiane, GH
- Werft Cointrin Jacot Freddy

Mitteilungen der
FREIZEITORGANISATION DES PERSON..LS DER
SWISSAIR

Der auf den 30.Juni geplant gewesene Personalausflug mit dem Motorschiff "Linth" ist
auf unbestimmte Zeit verschoben.

Schiltzens

Ende April fand iber zwei Wochenende das Kleinkaliber-Firmen-Wettschiessen im Triemli
statt. Unsere Swissair-Schiitzen stellten von den total 133 Gruppen deren finf, Vier da-
von konnten sich je einen Platz in einem Preisrang sicherne.

Photo-imateurc:

Am 2.4pril wurde in Brissel die ASLi~Photo-Ausstellung durchgefithrt. Der Cup ging dics-
mal an die KIM. Von den Swissair-iusstellern konnten Herr Dettwiler, Schreinerci, Werft
Kloten, und Herr Probst, Chef Vervielfaltigung Kloten, den 6. und 8. Platz belegen.

Im kommenden Herbst findet wicder eince ASIA-Photo-wusstellung statt und zwar voraussicht-
lich in Zurich.

Pussball:

Der SIA-Fussballclub weist im Viertelsfinal folgende Resultate auf:
Dubline AER LINGUS/.IR FRANCE 1:0
Amsterdam: K1M/BE: 1:6
Zirich: S S/TWA 423
Forfait der Swissair: S¢BENQ/SWISSAIR 3:0

Vorgoschen fiir den 4 Final sind:
Briisscl: SABEN.A/BEA
Kopenhagen SAS/ALE

Tennis:
Im Laufe dieses Jahres wird zum ersten Mal ein ASIA-Tennis-Turnicr zur Durchfiihrung ge-
langen. Nshere Informationen werden wir sobald als mdglich bekanntgebon.
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Juni 1954

Redaktion:
Organisationsbiiro
DIE EHRENTAFEL
Die Preistriger der in der Mai-Nr, als prémiiert gemeldeten
Vorschlége sind: )
Die Belegschaft des Motorenpriifstandes, Dept. IV Fr, 300.--
Herren Hans Pflugshaupt, Hans Hurter, Walter Fisch
Herr Heinrich Gossweiler, Spedition, Dept. I Fro T5e==-
Herr Jakob Gehrig, Startdienst, Dept. III Fr. 20.--

Die Belegschaft des Motorenpriifstandes machte die Anregung, die Mittagszeit so
anzusetzen, dass sich die drei Mann abwechslungsweige verpflegen kdnnen, ohne
dass der Priiflauf unterbrochen werden muss, Durch diese Massnahme kann jeweils
die Menge Brennstoff und Schmierdl eingespart werden, die notwendig war, um die
Motoren vorzuwdrmen, damit der Priiflauf bei den gleichen Betriebsdaten fortge-
setzt werden kann, bei welchen der Test abgebrochen wurde.

Herr Heinrich Gossweiler machte auf die Moglichkeit aufmerksam, die t#gliche
Morgenpost durch die PTT zustellen zu lassen. Diese wurde bis vor kurzem per
Velo im Sihlpostgebdude abgeholt. Der Postsack nahm an Gewicht und Umfang in
letzter Zeit derart zu, dass der Chef der Spedition den Einsatz eines Station-
wagens in Erwdgung ziehen musste. Der Vorschlag bringt Einsparungen an Arbeits-
zelt und Autokosten.

Herr Jakob Gehrig schlug vor, die papierenen Ballasts@icke durch Jutes&cke zu
ersetzen, Ein Kraftpapiersack kostete Fr. -.T70 und war nur fiir einen Transport
zu gebrauchen. Die vorgeschlagenen Jutesidcke kosten pro Stilick nur 30 Rappen
mehr, halten aber mindestens 20 Transporte aus. Sie wurden bereits eingefiihrt
und bewdhren sich gut,

Nachstehende Vorschlige konnten mit einer Pr&mie bedacht werden.
Die Finsender sind gebeten, ihre Talons dem Organisationsbiiro
einzusenden,

Nr, 622 Nr. 705 Nr. 3085

Zuriickgestellte Vorschlige, deren Ausfilhrung noch nicht feststeht.

2k82 Markierung der Kabinengepidcklimite.

2651 Schalterbezeichnung mit Nummern.

2813 Ergénzung des Form. "Flugzeugeinsatz" durch Ankunfts-& Abflugszeiten.
3207 Gummisaugndpfe mit Schlaufe fiir Kabelaufhiéngung.



-2 =
Nachstehende Vorschlége konnten nicht pré@miiert werden:

147 Riickbelastung der Kommissionen an Agenturen fiir Flugscheine, die infolge Flug-
augfall etc., nicht abgeflogen wurden.
Gem#ss Agenturvertrag Rude 820 a Ziff. 5 b gilt als allgemeine Regel: "Was
‘nicht abgeflogen ist, ist nicht kommissionsberechtigt.” Auf Grund dieser Vor-
schriften. sind Riickbelastungen von Kommissionen wie folgt vorzunehmen:

Beispiel: Flugschein Prag - Ziirich - Paris Fr. 500,=--
Flugunterbruch in Ziirich wegen QGO etc. in Paris ‘
Flug Prag-Ziirich Fr. 350.-=
Hotelspesen " 30, ==
Bahnbillet " 90.-= " L470.--
Barauszahlung an Passagier Fr., 30,-=

Kommissionsriickbelastung an Agentur: 7??% v.Fr.150,- = Fr, 11.25

418 Spezialschemel fiir Passagiere mit Beinbriichen.
Dag Problem der Einrichtungen in den SWR-Flz. flir den Transport von kranken
oder verunfallten Passagieren ist im Bericht Nr. 69 und Publ.-Nr. 50'158 der
Ing.Abt. eingehend behandelt worden. Der vorgeschlagene Schemel h#tte die Nach-
teile, dass er erstens zu schwer und zweitens nicht zusammenklappbar wére.

623 Reduktion des Bordbuffetgewichtes der Linie SR 704/5. Vorschlag Nr. 622 vom
19.5.54 behandelte bereits das gleiche Thema.

761 Reinigung der "Swissairpfeile" bei der "Information"” in Kloten. Es ist richtig,
~ dass die Swissair-Pfeile beim Informationsschalter nur selten gereinigt wurden
und zwar deshalb, weil allgemein angenommen wurde, dass dies Sache der FIG seil.
Eine wochentliche Reinigung ist nunmehr angeordnet worden. Wir danken dem
ordnungsliebenden Genfer Kollegen fiir seine Aufmerksamkeit.

1910 Verwendung von Containern fiir Gep&cktransport. Die Idee ist an und fiir sich gut,
ldsst sich jedoch aus folgenden Griinden nicht durchfilhren:l.Da die Busanhidnger
in den Massen differieren, milsste mit 5 verschiedenen Grdssen operiert werden.
2. Verlust an Ladekapazitét, da die GrOsse der Container durch die Messe der
Tiiren bestimmt wiirde. 3. Bei einer eventuellen Einfithrung des Pendelverkehrs
wire das Containersystem unzweckmfssig, da eine Aussortierung des Gepécks nach
Destination vorgenommen werden miisste.

2326 Einfilhrungsbroschiire fiir neue Mitarbeiter. Die Idee ist nicht neu; sie wurde von-
der Personalabteilung schon vor 272 Jahren erwogen, in Anbetracht der Reorgani- _
sation der Swissair jedoch auf spdter verschoben, Der Vorschlag brachte die An- ’
gelegenheit immerhin wieder ing Rollen.

2400 Wochentlicher Flug widhrend des Winterflugplanes: New York - Miami - Sta.Maria -
Lisbon - Genf/Ziirich. Wir haben schon frither einmal darauf hingewiesen, dass
solche Vorschlége nur dann einen Sinn haben, wenn sie mit dem notigen Markt-
forgchungsmaterial dokumentiert werden. Die Fachleute der Verkehrs-& der Ver-
kaufsabteilung bezweifeln einen wirtschaftlichen Erfolg der vorgeschlagenen
Linie wegen den hohen Bodenorganisations-& Verkaufskosten.

2401 Verléngerung der Strecke SR 216/217 an einzelnen Wochentagen bis Niirnberg.
Die Linie Ziirich-Minchen-Nirnberg wurde von uns im Jahre 1951 bereits beflogen.
Die damaligen Erfahrungen waren derart unbefriedigend, dass eine nochmalige Auf-
nahme nicht gegeben erscheint. Die Vertretung Niirnberg erachtet die Verlénge-
rung nicht als vertretbar.

2?22\Lotterie innerhalb der SWR-Angestellten fiir einen Freiflug nach Siidamerika.
Eine derartige Lotterie ist gem#ss Bundesgesetz lber die lLotterien und ge-
werbsmissigen Wetten vom 8.6.1923 nicht statthaft.
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Samariter auf Flugsteig fiir Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen von ge-
brechlichen oder invaliden Passagieren. Das Positive des Vorschlages liegt da-

rin, dass man den Leuten vom Startdienst, die fiir solche Hilfeleistungen zuge-
zogen werden, in Zukunft weisse Berufsschiirzen zur Verfiigung stellen soll. Es
besteht zwar fiir den Startdienst eine Weisung, wonach in ansehnlichen und
sauberen Ueberkleidern zu arbeiten ist. Immerhin wiirden wir der Stationsleitung
empfehlen, zwei solche Schiirzen anzuschaffen und im Sanitadtszimmer fiir der-
artige Fdlle zu deponieren.

Verstellbare Wandregale. Die vorgeschlagene Art Gestelle ist gut, fiir unseren
Betrieb aber wenig geeignet, weil sie erstens nicht frei aufgestellt werden
kdnnen, ihre Verstellmoglichkeiten ungeniigend sind und ihre Konstruktion in
Biiros schwerféllig wirkt. Die im Werkzeugzimmer erstellten Wandregale sind
zweckméssiger.

Beleuchtung an den Heckdocks Convair und DC~-6B mit transportablen Neon-lampen.
Trangportable Rohrenarmaturen sind im Betrieb bereits vorhanden; eine weitere
Serie von 10 Stiick wurde am 18.12.1953 bestellt. Diese Armaturen kdnnen Uberall
eingesetzt werden, auch am Heckdock.

Installation von 28V-Gleichstromanschiidssen auf den Docks. Das Problem ist nicht
neu, die Ausfilhrung jedoch mit hohen Kosten verbunden, da fiir léngere Ieitungen

Kabel mit grossen Querschnitten sowie Spannungsregler bendtigt wiirden. Die Ein-

filhrung einer solchen Installation wiirde nur dann erfolgen, wenn eingehende Be-

triebgstudien einen wirtschaftlichen Vorteil nachweisen konnten.

Aenderung des Systems bei den Flugzeug-Revisionen. Im vorgeschlagenen Sinne
wurden bereits frither Versuche durchgefiihrt, die jedoch nicht befriedigten.

Arbeitsplatzbeleuchtung in der Spenglerei. Der Vorschlag bringt keinen neuen
Gedanken sondern ist eine Reklamation iiber die bestehende Arbeitsplatzbeleuch-
tung. Die neuen Beleuchtungskdrper wurden bereits am 18.12.53 bestellt, konnten
aber zufolge Materialbeschaffungsschwierigkeiten seitens der Lieferfirma nicht
termingemiss abgeliefert werden. Die Armaturen werden noch diesen Monat zur
Ablieferung kommen.

Anschaffung einer Fridse mit Blatt- und Gangwechsel fiir Eisen und Stahl ins
Verbrauchsmaterialmagazin, Die Anschaffung wurde anlédsslich der Ausriistung der
neuen Motorenwerkstatt gepriift. Der tdgliche Anfall ist jedoch zu klein, als
dass sich eine teure Mehrzweckmaschine lohnen wiirde. Billigere Maschinen, die
unseren Anforderungen geniigen wiirden, sind nicht auf dem Markt.

Abschliessen der CGarderobe in den Werkstdtten und in der Werft. Dieses Problem

wurde bereits schon beim Bezug der Werft gepriift, musste dann jedoch der un-
regelmidssigen Arbeitszeiten wegen fallen gelassen werden. Die Durchfilhrung wiirde
die Anstellung vollamtlicher Portiers erfordern, welche wdhrend 3 Schichten
eingesetzt werden milssten. Die Zahltagsverteilung wurde neu geregelt.

Ergénzung des Formulares "Flugzeugeinsatz' durch Ankunfts-& Abflugszeiten.
Der genau gleiche Gedanke wurde uns mit Vorschlag Nr. 2813 bereits am 6.5.54
unterbreitet.

Richtungspfeile (Ieitlinien) fiir das Rollen der Flugzeuge bei Werft und Hangar.
Das Problem wurde bereits durch die Vorschldge 2752 und 2773 behandelt. Roll-
gstreifen und Grenzlinien verhindern die volle Ausniitzung des Abstellplatzes,
der ohnehin schon zu schmal ist. Es gibt nichts anderes als beim Verschieben
der Flugzeuge grdsste Aufmerksamkeit zu beachten.

Anbringen von Blumenkistchen an der S#ulenreihe in der neuen Motorenwerkstatt,
Erfahrungsgemiéiss gedeihen Pflanzen in solchen R&umen nicht gut; sie milsgen in
kurzen Zeitabsténden ausgewechselt werden. Dieser neue Zweckbau wurde im ilibrigen
so freundlich gehalten, dass auf eine weitere Ausschmiickung verzichtet werden
kann.
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%055 ",....dass einigen Sekretdrinnen jeweilen dje Moglichkeit gegeben wére, mit den
Hostess-Aspirantinnen zusammen dem Instruktionskurs der Fa. Elizabeth Arden
ilber Gesichtspflege und diskretes Make-up beizuwohnen. Die Mehrkosten fiir die
Swissair widren sicher gering und die dazu bendtigte Zeit kdnnte sicher kompen-
siert werden. Die Herren Chefs wiirden es sicher begriissen, mit einer gepflegten
Sekretirin zu arbeiten als mit einer zu grell geschminkten oder vernachl&ssig-
ten," R
- Und wer zahlt die Kosten fiir das "follow-up"? (Die Red.)

3322 Cellophan-Taschenkalender fiir Passagiere. Die Propagandaabteilung gibt pro Jahr
zwei Auflagen heraus. Die erste Ende Jahr mit dem Kalendarium des kommenden
Jahres und die zweite Mitte Jahr mit dem Kalendarium 2., H8lfte des laufenden
und 1. Hilfte des kommenden Jahres. Dieser Reklameartikel igt fiir unsere Passa-
giere vorgesehen und nicht fiir spezielle Zwecke unseres Personals.

3333 Verwendung des Wortes "Starliner" in Prospekten. Beim vorliegenden Prospekt
handelt es sich um eine Werbung in deutscher Sprache. Das Wort "Nachtkurs" ist
somit vollkommen angebracht.

3336 Automaten fiir die Ausgabe von Busbilleten Ziirich-Flughof. Die SBB hat uns seiner-
zeit Schnellzugszuschlag-Automaten offeriert, die auf Zweifrankenstlicke hdtten —
umgebaut werden miissen. Die gemachten Erhebungen haben jedoch ergeben, dass ein-.
grosser Teil der Passagiere nicht Uber Zweifrankenstilicke verfiigt. Ein Geld-
wechsel in s.Fr. oder fremden Wiahrungen ist aber ungef&hr gleich zeitraubend,
wie die Ausgabe eines Busbillets. Das Problem wird weiter verfolgt.

3338 Ausbildung von lehrlingen. Diese Frage wurde bereits mit Vorschlag Nr. 2206
aufgeworfen. Zudem hat die Personalabteilung eine eingehende Studie ausgear-
beitet z.Hd. des Generalsekretérs. Die Griinde, die zur Ablehnung filhrten, kOnnen
hier aus platztechnischen Griinden nicht aufgefilhrt werden. Wir mochten Jedoch
dem Einsender empfehlen, Art. 3 des Bundesgesetzes iiber die berufliche Ausbil-
dung von lehrlingen durchzulesen. :

Vorschlagswesen odér Briefkasten filr anonyme Briefe?

Die Anonymitét des Vorschlagswesens verlockt immer wieder den einen oder andern dazu,
mehr oder weniger personliche Beschwerden auf diesem Wege vorzubringen. Der Zweck

des Vorschlagswesens wird damit verkannt. Angelegenheiten zwischen Vorgesetzten und
Untergebenen sind nach wie vor auf dem Dienstweg zu behandeln, auch wenn es dazu ~
etwas mehr Mut braucht, als wenn die Beschwerde als Vorschlag getarnt anonym einge-
reicht werden kann. Vorschlige mit vagen: Andeutungen lassen sich nicht sachgeméss 7
behandeln und werden vom Organisationsbiiro nicht weiter verfolgt.

Bei Redaktionsschluss standen noch folgende Vorschlédge in Priifung:

133/141/220/ 222/ 238/ 272/ 289/ 292/ 298/ 381/ 406/ 407/ 416/ 421 /514 [ 558569/ 629/ 646/ 677/ T60/
762/870/1051/1205/12&5/12&5/1252/155&/1&61/1621/1695/1760/1807/1825/1850/185&/1957/
19&2/2286/2521/2523/2330/2351/25&0/25&5/2&1&/2&23/2&28/2&&2/2&47/2&55/2472/26&1/2721/
272&/2725/2727/2750/2765/2778/2808/2811/2865/2886/5025/5050/5052/505&/5059/50h2/3054/
5058/5060/3068/5070/5077/5093/5094/5100/5212/3217/3219/522&/5225/52@6/5252/5238/32&0/
5251/525&/5259/5260/5262/5266/5267/5501/3502/3506/5512/5515/531&/3515/5518/5321[532&/
3328/3329/3330/ 333k “

Seit der letzten Ausgabe sind 31 Vorschléige eingegangen
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