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Ausvirkungen der Benzinraticnierung auf die Swissair

Die ersten Betrachtungen zu diesem Thems in den Swissair-lews vom
19. Mai 1952 wurden zu Beginn der Restriktionsperiode angestellt. Dies-
mal - am Bnde dieses Betriebsabschnittes und nach Aufhebung der meisten

Sdinschrinkungen - lassen sich bereits die ersten summarischen Schluss-
folgerungen ziehen.

Die fiir die meisten Betriebsangehtrigen direkt sichtbaren Auswirkungen
der um 30 bis 40 % reduzierten Benzinzuteilung waren die von Mitte Mai
bis 11, Juni verfligten Flugplaneinschrinkungen. Dieser Zustand bot glin-
gtigen Anlass zu intensiver Kompensation von Ueberstunden und zur Abira-

gung rickstindiger Ferien, speziell beim Betriebspersconal und beim
fliegenden Persocnal.

Fiir Viele weniger iliberblickbar sind aber die wirtschaftlichen Aus-
wirkungen: Ertragsausfille und Kosteneinsparungen. Den schwerstwiegzenden
Verlust auf der Einnahmenseite brachte der Ausfall von zwei New York-
Kursen, Ein weiterer Kursausfall ist bedauerlicherweise auf die Beschidi-
gung unserer HB-IEE bezw. die Urmmiglichkeit des Einsatzes eines DL-4
zuriickzufiihren, Umbuchungen konnten wegen der sehr guten, langfristigen
Vorausbuchungzen bis sur Allotmentgrenze keine erfolgen, so dass durch
Jeden Kursausfall die Dinnahmen eines vellbeseiziten Flugzeuges New York-
Jchweiz und des Transportes in der Gegenrichtung verloren gingen. Sehr
splirbar dirften ferner die Mindereinnahlmen infolge Einstellung der
Linie Zlrich - Mailand - Rom sein, deren Verkehr sich seit Eeginn des
Jommerfluzplanes iiberraschend zut entwickelt hat. Der Ertragsausfall
auf den ilbrigen Sirecken, deren Hetrieb reduziert oder sogar ganz einge-
stellt werden mussts, wird voraussichtlich weniger stark ins Gewicht
fallen. Die Nachfrage auf diesen 3trecken - hauptsdchlich auf den Nacht-
kursen - war noch nicht se gross, Teilweise konnte der Verkehr einge-
stellter Verbindungzen aber auch umgebucht werden und filhrte s0 Zu einer
besserﬁn Ausniitzung der geflogenen Kurse (z.B. DC-4 High Density Zirich-
London).

Welches sind die Auswirkungen auf der Kostenseite? Betriebseinschriin-
kungen im durchgefilhrten Ausmass hatten selbstverstéindlich proportionsl
kKleinere Aufwendungen fir Brennsteoff, Flugzeugunierhalt, Bedencrgani-
sation, Passaglerbetreuung, usw. zur Folge. Der grisste Teil aller Kosten
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liess sich aber auch wihrend der Restriktionsperiocde nicht reduzieren. Die
Lihne waren weiterhin zu bezahlen., Ssimtliche Mietkosten, Versicherungs-
aulwendungen, Abschreibungen, Charterentschiadigungen fir die DC-6B, . Aus—
bildungskosten fiir das fliegende Persomal usw., fielen in gleicher Hihe
an. Alle diese Hostenelemente - die sogenannten Fixkosten - verindern sich
bei solchen tempordren Betriebsreduktionen nicht. Die Gesamtkosten sind
also bel weitem nicht im Avemass der Hursgusfille gesunken; dagegen werden
die Dinnahmen viel eher einen proportionalen Riickgang zeigen. Insgesamt
ist ohne Zweifel ein bedewtender Schaden entstanden, obschon er in seinem
Ausmass noch nicht genan feststeht.

Revidiertes Sommerflugprogramm

Nach der Benzinrationierung hat leider das Sommerflugprogramm nicht im
vollsténdigen Unfang wieder aufgenommen werden Konnen. Bine gesamthafte
Usberpriifung der verfiigbaren Besatzungsflugstunden erzab die Hotwendigkeit
einer gewissen Kirzung. Durch Zirkulare ist bekannt gegeben worden, welche
Strecken dadurch betroffen werden. Unverhergesehene Verzdgerungzen in der
Rekrutierungz und Ausbildung ausléindischer Piloten und Funker sind neben
der Binfilhrung von Luftstrassen in Zurcpa (die zu Unwegen swingen und
eine greosse Zahl von Flugstunden verbrauchen) die Hauptursachen dieser
Massnahmen, zu denen sich die Geschdftsleitung trotz grossem bedsuern ent-
schliessen musste. Is ist zu hoifen, dass der Leistungssusfall zum grissa-
ren Teil durch sehr gute Besetzung der gefilhrten Kurse ausgeglichen wird.
Sicher ist aber, dass sich die Notwendigkeit des Sparens in keiner Weise
abgeschwicht hat.

Das Finanzergebnis des Geschidftsjabres 1951 - Die Gewinn- und Verlust-
rechnung der Swissair fiir 1951 schliesst mit einem sehr erfreulichen
Ergebnis ab. Unter Zinrechnung des Gewinnvortrages von Fr. 33'875.05 aus
dem Vorjahr ergibt sich ein Gewimmsaldo von Fr. 1'279'66%.61. Wie schon

im vorangehenden Jahr konnfe die Swissair die vollen Einlagen in den vom
Bund verwalteten Amortisationsfonds leisten und auch die gesamten Charter-
gebihren fiir die im Eigentum des Bundes stehenden zwei DC-6L-Flugzeuge
bezahlen. Der Verwaltungsrat beantragt der am 3o, Juni zusammentretenden
Generalversammlung, aus dem RHeingewinn Fr. l4o'ooo.- in den statutarischen
Reservefonds und Fr. 5S5oo'ooo.- ik den Fonds fiir die Angestelltenfiirscrze
einzulegen; Fr. 56¢'oco.= sind als Dividende von 4 # auf das Aktienkapital
auszurichten und der Salde von Fr. T9'663.61 ist auf neue Rechnung vorzu-
tragen. '

Die HE<=THE wieder 'im Binsats

Nach erfolgter bdehebung der in New
York entstandenen Beschidigung ist
unser I-60 HE-IBE wieder in Dienst
gestellt worden, Die Maschine ist

am lo. Juni mit 64 Pasgagieren an
Bord wieder nach der Schweiz zuriick-
gekehrt.
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Wechsel auf dem Aussenposten Hamburg - Herr H.P. Diem izt von seiner

Stellung als Teiter der Swissair-Regionalvertretung Hamburg zuriickgetre-
ten. Herr Walter Speck von der Auslandabteilung wird ihn bis Guf weiteres

grsetEen.

Zwei neue Flugkapitane -
Die Piloten Wilfried
Knecht und Alfred Stutz
aind nach Erfiilllung der
notwendigen Voraussetzun-
gen zu Flugkapiténen be-
f[ordert worden. Wir gra-
tulieren den belden neuen
Captains recht herzlich
zu ihren dritten golde-
nen Streifen -

ITmmer neue Millionen -
Flugkommandant Robert
Heiniger hat am 25. Mai
geine 2. Million Kilo-
meter erreicht. Flug-
kommandant Robert
Schwirgler und Stewar-—
dess Irma Hegetschweller
haben je ihre erste Mil-
lion zuridckegelegt. Wir
sprechen ihnen daszu

- Um die Touristenklasse in EBuropa

An der kiirzlich in Buenos-Aires abgehaltenen
Verkehrskonferenz der IATA-Mitglieder wurde
die Einfilhrung der Touristenklasse fiir einen
Teil des Streckennetzes in Europa auf das
Friihjahr 195% vereinbart. Der Beschluss be-
darf noch der Zustimmung der interessierten
Regierungen. Das vorldufige Programm sieht,
gowelit es die Schweiz betrifft, die Fihrung
von Touristenklasskursen ab Ziirich und Genf
nach Paris und London vor. Die Tarifreduk-
tion wird ca. 2¢ = 25 % betragen. Ab 1. Okto-
ber 1952 werden samtliche Passzsgiere die
Kosten flir den Autezubringerdienst selbst zu
bezahlen haben, wie dies in den Vereinigten
Staaten bereits seit langem der Fall ist.
Die Verkehrsleitung wird in der nachsten
Fummer der’ News eine allgeinsine Urientlerung
ilber ‘die Entwicklunz des Problems der Tou-
ristenklasse geben.

unsera hesten Gliickwiinsche aus.

Happy Landings - Wir freuen uns, Ihnen nachfolgende Vermihlungen einiger
unserer Mitarbeiter bekanntzugeben:
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*sges BEdmond, Werft Cointrin

Bachmann Heinrich, Instrumentenwerkstatt Kloten
Stdssel Erwin, Vergaserwerkstatt Kloien
Stierli Hans, Auslandabteilung

Weiss Tdwin, Motorenwerkstatt Kloten
Heitmanek Otto, Flugkapitén

froci 'Guido, Motoreneinbau Kloten
Toriani Roger, Frachtleitung mit

Rieder Heidi, Frachtleitung

Wendnagel Carlo, Flugbetrieb Kloten
Studer Fritz, Techn. Kontrolle Kloten
Berberich Willy, Personalabteilung.

Fin Ricktritt - Herr Prokurist Hans Huggler, technischer Betriebslelier
in Kloten, hat seinen Riicktritt erklsrt, um einen wichiigen Posten bel
der ICAD ansunehmen. Es herrschi allgemeines Bedauvern iiber das Aus-
ascheiden dieses hochgeschitzten, verdienten Vorgesetzten und Follegen,
dem wir alles Gute in seiner neuen Stellung wunschen.
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Griisge an unscre Kranken - Verschiedene unserer Kolleginnen und Kollegen
sind leider schon seit lé&ngerer Zeit leidend. Bei deén erlorankten Eetriebs-
angehiirigen handelt es sich wmi René Forchhammer, Abfertigung Luftreise-
bureau Zirich; YWilly Moser, (PS Funkabteilungs; Franco Rovelli, Verkehps-:
legtung Zlirich; Walter Dachmann, Staticnsbuchhaltung Kloten; Frl. Brika
brandenberg, Flatzbelegung Zilrich; Emil Diitschler, Start Kloten; Heinrich
Huller, bordfunker; Andre Renaud, Abfertigung Luftreiszebureaw Fiirich;
Reinbert Sager, Tlanungsbureau Ziirich; Rudolf Stawb, Werft Kloten; Earl
Rusterhols, Verkehrsleitung Zirich. Wir winschen allen unsern kranken
Mitarbeitern gute Zuversicht und eine rasche und vollstindize Genesung.

Mit einigen freundlichen Zeilen und lieben Worten kann Kranken immer
viel Freude bereilel werden. Die FPersonalabteilung hilt die Adressen
gerne zur Verfiigung.

Die Fropagands-Abteilung - wird in den nHchsten Tagen im Korridor links
vom Haupteingang des Zentralverwaltungsgebiudes das von .ihr und der
Verkaufsabteilung im In- und Ausland verbreitete Werbematerial susstellen.
Die Propagandaerseugnisse werden monatlich gewechselt. Bs ist geplant,

sie lanfend, in Gend, im ILufitreiseburean Ziirich wund im technischen Detrieb
in Kloten zu zeigen.

Die Wetterschiffe im Nordatlantik - Das Abkomnen iiber die Stationierung
von Wetterachiffen im Nordatlantik ist um ein weiteres Jahr verlidngert
worden. Diese Wetterschiife iibermitteln meteoroclogische Meldungen, die
den am Nordatlantikverkehr beteiligten Luftverkehrsgesellschaften dienen.
Obwohl die Schweiz an diesem Abkommen nicht beteiligt ist, leistet sie
selit 195%¢ einen finanziellen Beitrag an diesen wertvollen Hetterdienst.

Vom L. Zlircher Kleinkaliber Firmen-Wettschiesgen 1958 = fm I, Ziircher
Kleinkaliber Firmen-Wettschiessen 1952 beteiligten sich Mannschafien von
67 Firmen, darunter auch drei Gruppen des technizschen Detriebes der
Swissair in Kloten. Im Mannschaftsklassement belegten die Swissair-
Schittzen Keller, Rufer, Hirlimann I, Heusel wnd Hirlimann II den 9., die
Herren Meier, Bosshard, Seifrite, Kirchhofer und MiEder den 25. und die
Herren Tschudin, Schuler, Hedm, Huber: und W. Heim den 32. Rang. Im
Einzelstich, der von 182 Teilnebmern absolviert wurde, sicherte Herr
Hans Heim der Swissair den ehrenvellen 2. Flatz. Die Herren Hans Schuler
folgten im 2%9., Brhst Tschudin dim 49., Bdwin Keller im 56., Oskar Kirch-
hofer im B6., Werner Heim im 121. und Robert Hirlimann II im 16E. Rang.

Vorschlagwesen

Bei Redaktiocnsschluss standen die Vorschlige mit folgenden Nummern in
Priifung:

Nr. 8/33,/34/52/58/60/71,/85/96/106/172/185/260,/261/262/585,/389,/461/
myaﬁafﬁc?fﬁz3}559;’5&15f58y559,»’595f66?fﬁeaf?c:?f?lzf?m TAZ/T44/T45/
T46/T48/T55/1240/1401 /1567 /1570/2069/2071/2092/2093,/2057/2100/2101/
2104/2111/2116/2124,/2125/2127/2128/2137/2159/2140/2141/2167/2178.



Die Vorschlige mit den Nummern
T4, 675, 2084
bediirfen ndherer Abklirung und sind einstweilen zuriickgestellt worden.

Der Einsender des Vorschlages Nr. 2138 wird gebeten, sich beim Chef
der Propaganda-Abteilung, Herrn Nordmasnn, zu melden.,

Filr die Vorschlige Nr. 20/183/258/513/524/753/2087/2098/2099,/2134/
?136/2142 kinnen leider keine Primien ausgerichtet werden.

Die Ehrentafel

Die Preistriger der in der letzten Nummer der
"News" als prémiiert gemeldeten Vorschlige Nr. T7/95/
500,/9T7/1220=-1221/, sind:

Herr Paul' Ziegler, Auslandsverireter, Istanbul
Herr Bduard Gurtner, Usbermititlungzszentrale Kloten
Herr Richard Nydegger, techn. Dienst Kloten

Frl. Yolanthe Frey, techn. Direktionssekretariat
Herr Dr. Hottinger, Auslandabteilung Ziirich.

Inzwischen sind weitere neun Vorschlise mit den Nummern
16/94 /368 (Prémie Fr. So.-)/394/401/495/404/2103 und 2121

mit einer Primie bedacht worden. Die Inhaber der entsprechenden Talons
verdsen aufgefordert, diese dem Generalsekretariat zuzustellen. Die Anrse-—
gungen beziehen sich auf folgende Sachgebiete:

Filhrung einer Anlagekartei
Meldung won Dienstjubiléen
Zirkularvereinfachungen
Werkzevgverbesserungen
Wasserablasshahnen an DC-3
Seife auf Flugzeugen
Werkzeugausgabe
Korreapondenzhandbuch
Transparentschilder bei Agenten.




